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Pouze pivodni texty EHK OSN maji podle mezindrodniho vefejného prdva pravni Géinek. Status a datum vstupu tohoto predpisu v
platnost je zapotiebi ovéfit v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové
adrese:

http://www.unece.org/trans/main/wp29 [wp29wgs/wp29gen/wp2 9fdocstts.html.
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1. OBLAST PUSOBNOSTI

Tento ptedpis se vztahuje na vozidla kategorii M a N a na jejich piipojnd vozidla (kategorie O) ()
z hlediska montdZe zafizeni pro osvétlen a svételnou signalizaci.

2. DEFINICE
Pro tcely tohoto piedpisu:

2.1 ,schvédlenim vozidla“ se rozumi schvileni typu vozidla z hlediska poctu a zptisobu montdze zafizen{ pro
osvétleni a svételnou signalizaci;

2.2 Ltypem vozidla z hlediska montdZe zaifzeni pro osvétleni a svételnou signalizaci se rozumi vozidla, kterd
se nelisi v podstatnych hlediscich uvedenych v bodech 2.2.1. az 2.2.4.

Obdobné se za ,vozidla rozdilného typu“ nepovazuji: vozidla, kterd se lis ve smyslu bodti 2.2.1 az 2.2.4,
aviak nikoli tak, aby rozdily byly spojeny se zménou druhu, poctu, umisténi a geometrické viditelnosti
svétlometti nebo svitilen a sklonu potkdvaciho svétla, které jsou predepsdny pro uvazovany typ vozidla,
a ddle vozidla, na kterych jsou nebo nejsou namontoviny nepovinné svitilny:

221 rozméry a vngjsi tvar vozidla;

222 pocet a umistén{ zaifzent;

223 zatizeni pro korekci sklonu svétlomet;

2.2.4 systém zavéSeni kol;

23 Lpticnou rovinou* se rozumi rovina kolmd k podélné stiedni roviné vozidla;

2.4 ynenalozenym vozidlem“ se rozumi vozidlo bez fidice, posadky, cestujicich a ndkladu, avSak s plnou

zdsobou paliva, ndhradnim kolem a normdlni vybavou nafadi;

(') Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3.), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2 — www.unece.org/trans|
main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.5 ynalozenym vozidlem* se rozumi vozidlo nalozené az do své technicky pfipustné maximdlni hmotnosti
stanovené vyrobcem vozidla, ktery rovnéz stanovi jeji rozloZeni na ndpravy podle metody popsané v
pifloze 5;

2.6 L,zafizenim"“ se rozumi &ast nebo soubor ¢asti pouzivanych k vykonu jedné nebo vice funkcf;

2.6.1 Jfunkci osvétleni“ se rozumi svétlo vyzafované zafizenim za Glelem osvétlovani vozovky a objekt ve

sméru pohybu vozidla;

2.6.2 Jfunkci svételné signalizace” se rozumi svétlo vyzafované nebo odrdzené zafizenim za tGcelem poskytnuti
vizudlni informace ostatnim dcastnikiim silni¢niho provozu o pfitomnosti vozidla, jeho oznaceni ajnebo
zméné pohybu vozidla;

2.7 ,svétlometem nebo svitilnou se rozumi zafizeni urCené k osvétlovani vozovky nebo k vyzafovini
svételného signdlu ostatnim tcastnikiim silni¢ntho provozu. Zafizeni k osvétleni zadni registra¢ni tabulky
a odrazky se povazuji rovnéz za svitilny. Pro ucely tohoto pfedpisu se za svitilny nepovazuji zadni
registracni tabulky vyzafujici svétlo a systém osvétleni provoznich dveti dle ustanoveni pfedpisu ¢. 107
u vozidel kategorii M, a M.

271 Zdroj svétla

2.7.1.1 ,zdrojem svétla“ se rozumi jedna nebo vice ¢dsti k viditelnému vyzarovani, které mohou byt smontoviny
s jednim nebo vice prisvitnymi obaly a se zdkladnou pro mechanické a elektrické pfipojent;

2.7.1.1.1 Lvyménnym zdrojem svétla® se rozumi zdroj svétla, ktery je urcen k vkldddni do drzdku a vyjimdni
z drzdku svého zafizeni bez pouziti nafadi;

2.7.1.1.2 Jnevyménnym zdrojem svétla“ se rozumi zdroj svétla, ktery maze byt vyménén jediné vyménou zafizeni,
do ného? je tento zdroj svétla namontovén;

a) u modulu zdroje svétla: zdroj svétla, ktery mize byt vyménén jediné vyménou modulu zdroje svétla,
do néhoz je tento zdroj svétla namontovén;

b) u adaptivniho ptedniho osvétlovactho systému (AFS): zdroj svétla, ktery mutZe byt vyménén jediné
vymeénou jednotky osvétleni, do niZ je tento zdroj svétla namontovan;

27113 ~modulem zdroje svétla“ se rozumi optickd cast zafizeni, kterd je pro toto zafizeni specifickd. Obsahuje
jeden nebo vice nevyménnych zdrojii svétla a mize obsahovat také jeden nebo vice drzdkt pro schvélené
vyménné zdroje svétla;

2.7.1.1.4 »Zarovkovym zdrojem svétla“ (Zdrovkou) se rozumi zdroj svétla, kde je casti slouzici k viditelnému
vyzafovani jedno nebo vice Zhavenych vldken, kterd vyzatuji teplo;

2.7.1.1.5 ,vybojkovym zdrojem svétla“ se rozumi zdroj svétla, kde je ¢asti slouzici k viditelnému vyzafovani oblouk
vyboje, ktery vytvaii elektroluminiscenci/fluorescenci;

2.7.1.1.6 ,zdrojem svétla zaloZenym na svételnych dioddch (LED)“ se rozumi zdroj svétla, kde je ¢dsti slouzici k
viditelnému vyzafovani jedno nebo vice spojeni pevné faze, kterd vytvafeji injektorovou luminiscencif
fluorescenci;

2.7.1.1.7 ,LED modulem* se rozumi modul zdroje svétla obsahujici jako zdroje svétla pouze svételné diody LED.

Nepovinné viak muize obsahovat také jeden nebo vice drzaka pro schvdlené vyménné zdroje svétla;

2.7.1.2 Lelektronickym ovladacem zdroje svétla“ se rozumi jedna nebo vice konstrukénich ¢dsti mezi zdrojem
napdjeni a zdrojem svétla, bez ohledu na to, zda jsou se zdrojem svétla nebo s pouzitym svétlometem ¢i
svitilnou integrovény, které fidi napéti a/nebo elektricky proud zdroje svétla;

2.7.1.21 ,napdjecem” se rozumi elektronicky ovlada¢ zdroje svétla mezi zdrojem napdjeni a zdrojem svétla, bez
ohledu na to, zda je se zdrojem svétla nebo s danym svétlometem ¢i svitilnou integrovan, ktery stabilizuje
proud vybojkového zdroje svétla;
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2.7.1.2.2 ,zazehovatem® se rozumi elektronicky ovlada¢ zdroje svétla, ktery slouzi k zazehnuti oblouku ve
vybojkovém zdroji svétla;

2.7.1.3 ,ovladacem proménlivé svitivosti se rozumi zafizeni, které automaticky ovlddd zafizeni pro zadni
svételnou signalizaci vytvéfejici proménlivou svitivost tak, aby byla zajisténa neménnd rozpoznatelnost
jejich signdlti. Ovlada¢ proménlivé svitivosti je soucdsti svétlometu nebo svitilny nebo soucdsti vozidla
nebo je rozdélen mezi uvedeny svétlomet nebo svitilnu a vozidlo;

2.7.2 ,rovnocennymi svétlomety nebo svitilnami“ se rozuméji svétlomety nebo svitilny, které maji stejnou
funkci a stejné schvileni typu ve stitu, v némz je vozidlo registrovano; takové svétlomety nebo svitilny
mohou mit odli§né vlastnosti oproti svétlomettim nebo svitilndm, jimiz bylo vozidlo vybaveno pfi
schvalent, za pfedpokladu, Ze vyhovuji pozadavkam tohoto piedpisu;

273 ,samostatnymi svétlomety nebo svitilnami“ se rozumi zafizeni, kterd maji samostatné pfivrcené plochy
ve sméru vztazné osy ('), samostatné zdroje svétla a samostatnd pouzdra;

2.7.4 ,skupinovymi svétlomety nebo svitilnami“ se rozumi zafizeni, kterd maji samostatné piivracené plochy ve
sméru vztazné osy (') a samostatné zdroje svétla, ale spole¢né pouzdro;

2.7.5 ,sdruzenymi svétlomety nebo svitilnami“ se rozumi zafizeni, kterd maji samostatné pfivracené plochy ve
sméru vztazné osy (1), ale spolecné zdroje svétla a spole¢né pouzdro;

2.7.6 ,sloucenymi svétlomety nebo svitilnami“ se rozumi zafizeni, kterd maji samostatné zdroje svétla nebo
jediny zdroj svétla fungujici za riznych podminek (napf. odliSnosti optické, mechanické nebo elektrické),
zcela nebo ¢astecné spolecné privracené plochy ve sméru vztazné osy (') a spole¢né pouzdro (¥;

2.7.7 ,jednotcelovym svétlometem nebo svitilnou® se rozumi &ast zafizeni, kterd zajistuje jednotlivou funkci
osvétleni nebo svételné signalizace;

2.7.8 szakryvatelnym svétlometem” se rozumi svétlomet, ktery se muze zcdsti nebo zcela skryt, kdyz neni
pouzivan. Toho lze dosdhnout bud pohyblivym krytem, pfemisténim svétlometu, nebo jakymkoli jinym
vhodnym zpusobem. Vyrazu ,zasouvatelny svétlomet® se pouzivd spiSe k oznaceni zakryvatelného
svétlometu, ktery se maZe premistit zasunutim dovnitf karoserie;

2.7.9 ,ddlkovym svétlometem“ se rozumi svétlomet slouzici k osvétleni pozemni komunikace na velkou
vzdalenost pied vozidlem;

2.7.10. ~potkdvacim svétlometem“ se rozumi svétlomet slouZici k osvétleni pozemni komunikace pfed vozidlem,
aniz by nepatiiéné osliioval nebo obtézoval Fidi¢e piijizdéjici z opainé strany nebo jiné tGcastniky
silni¢niho provozu;

2.7.10.1 Jhlavnim potkavacim svétlem” se rozumi potkavaci svétlo vytvaiené bez pomoci infracerveného zdfice af
nebo doplikovych zdroji svétla pro osvétleni zatacky;

2.7.11. ,smérovou svitilnou* se rozumi svitilna slouzici k upozornéni jinych Gcastniki silni¢niho provozu, zZe
fidi¢ zamysli zménit smér doprava nebo doleva.

Smérovou svitilnu nebo svitilny lze pouzivat také podle ustanoveni pfedpisu ¢. 97 nebo 116;

2.7.12. ,brzdovou svitilnou“ se rozumi svitilna slouzici k upozornéni ostatnich dcastnikd silniénitho provozu
nalézajicich se za vozidlem, Ze se podélny pohyb vozidla zimérné zpomaluje;

(") U zafizeni k osvétleni zadn{ registracni tabulky a u smérovek kategorie 5 a 6 se pouzije ,plocha vystupu svétla“.
() Piiklady umoziiujici rozhodnuti tykajici se slouc¢enych svétlomett nebo svitilen jsou uvedeny v ¢asti 7 piilohy 3.
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2.7.13 ,zafizenim k osvétlen! zadni registracni tabulky” se rozumi zafizeni uzivané k osvétleni prostoru
ur¢eného pro zadni registracni tabulku; toto zafizeni se miZze sklddat z nékolika optickych soucdsti;

2.7.14 ,predni obrysovou svitilnou“ se rozumi svitilna slouzici k oznaceni pfitomnosti vozidla a jeho $itky pfi
pohledu zepfedu;

2.7.15 ,zadni obrysovou svitilnou“ se rozumi svitilna uzivand k oznaceni pfitomnosti vozidla a jeho Sitky pii
pohledu zezadu;

2.7.16 ,odrazkou” se rozumi zafizeni uzivané k oznacovani ptitomnosti vozidla odrazem svétla vyzafovaného ze
zdroje svétla, ktery nenf spojen s vozidlem, pfi¢emz pozorovatel je v blizkosti tohoto zdroje.

Pro tcely tohoto pfedpisu se za odrazky nepovazuj:
2.7.16.1 registracni tabulky se zpétnym odrazem;

2.7.16.2 oznaceni se zpétnym odrazem uvedend v ADR (Evropské dohodé o mezindrodni silni¢ni pfepravé
nebezpeénych véci);

2.7.16.3 jiné tabulky a znaceni se zpétnym odrazem, které musi byt uZity ve shodé s ustanovenimi ¢lenského statu
pro provoz urcitych kategorii vozidel nebo pro urcité zpiisoby provozu;

2.7.16.4 materidly se zpétnym odrazem schvélené jako tfida D, E nebo F podle pfedpisu ¢. 104 a pouzité pro jiné
tcely v souladu s vnitrostitnimi pozadavky;

2.7.17 »ndpadnym znacenim“ se rozumi zafizeni urcené ke zvySeni viditelnosti vozidla pii jeho sledovédni z boku
nebo zezadu nebo, v piipadé ptivésu, dodateéné zepfedu odrazem svétla vyzafovaného zdrojem svétla,
ktery neni spojen s vozidlem, pfi¢emz pozorovatel je v blizkosti tohoto zdroje;

2.7.17.1 ,obrysovym znacenim* se rozumi ndpadné znaceni urcené k vyznaceni vodorovnych a svislych rozméri
(délka, sitka a vyska) vozidla;

2.7.17.1.1  ,uplnym obrysovym znalenim“ se rozumi obrysové znaceni, které vyznacuje obrys vozidla spojitou
linkou;
2.7.17.1.2  ,&istenym obrysovym znacenim“ se rozumi obrysové znaceni, které vyznaCuje vodorovny rozmér

vozidla spojitou linkou a svisly rozmér vyznacenim jeho hornich roht;

2.7.17.2 ,pruhovym znacenim“ se rozumi ndpadné znaceni urcené k vyznaceni vodorovnych rozmérd (délka
a §ifka) vozidla spojitym pruhem;

2.7.18 ,vystraznym signdlem nebezpe¢i“ se rozumi soucasnd cCinnost vSech smérovych svitilen vozidla
upozornujici na to, Ze vozidlo docasné pfedstavuje zvldstni nebezpeci pro ostatni ucastniky silnicniho
provozu;

2.7.19 ,prednim mlhovym svétlometem* se rozumi svétlomet slouzici ke zlepseni osvétlen{ silnice pfed vozidlem

v piipadé mlhy nebo jakychkoliv podobnych podminek sniZené viditelnosti;

2.7.20 ,zadni mlhovou svitilnou“ se rozumi svitilna uZivand pro zlepSeni viditelnosti vozidla zezadu pfi husté
mlze;
2.7.21 ,zpétnym svétlometem® se rozumi svétlomet uzivany k osvétleni silnice za vozidlem a k upozornéni

ostatnich G¢astnikd silni¢niho provozu, Ze vozidlo couvd nebo Ze bude couvat;

2.7.22 Jparkovaci svitilnou“ se rozumi svitilna, kterd slouzi k signalizovdni pfitomnosti stojictho vozidla
v zastavéném tizemi. V tomto piipadé nahrazuje obrysové svitilny;
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2.7.23 ,doplitkovou obrysovou svitilnou“ se rozumi svitilna namontovand co nejbliZe k nejvzdélenéjsim
Sitkovym obrysiim vozidla a co moznd nejblize k jeho hornimu okraji, urcend ke zfetelnému oznaceni
jeho celkové sitky. Tato svitilna dopliiuje u urcitych automobilt a pFipojnych vozidel obrysové svitilny
vozidla tim, Ze zvla$t upozortiuje na jeho rozméry;

2.7.24 ,bocni obrysovou svitilnou“ se rozumi svitilna uzivand k oznacovani pfitomnosti vozidla pfi pohledu
z boku;

2.7.25 ,denni svitilnou“ se rozumi svitilna, kterd sméfuje dopfedu a kterd ¢ini vozidlo snaze viditelnym za jizdy
ve dne;

2.7.26 ,rohovym svétlometem® (,svétlometem pohyblivym v zdvislosti na fizeni“) se rozumi svétlomet, ktery se

uzivd pro zajisténi dopliujictho osvétleni té casti silnice, kterd se nachdzi v blizkosti predniho rohu
vozidla na té jeho strané, na niz se bude vozidlo sticet;

2.7.27 Lskute¢nym svételnym tokem*“ se rozumi:
a) u zdroje svétla:

hodnota skute¢ného svételného toku, bez zapocitani toleranci, jak je uvedena na p¥islusném datovém
listu daného zdroje svétla podle ptedpisu, podle néhoz byl dany zdroj svétla schvélen a ktery se na ngj
vztahuje;

b) u LED modulu:

hodnota skutecného svételného toku uvedend v technické specifikaci, kterd byla s LED modulem

pfedlozena ke schvileni svétlometu nebo svitilny, jehoZ/jejiz je LED modul souddsti;

2.7.28 ,<adaptivnim pfednim osvétlovacim systémem“ (nebo ,systémem AFS“) se rozumi zaf{zeni pro osvétleni
s udélenym schvélenim typu podle pfedpisu ¢. 123, vysilajici svazek svételnych paprski, jehoz rozdilné
vlastnosti se automaticky pFizpisobuji rtiznym podminkdm pouziti potkdvaciho svétla a piipadné
ddlkového svétla;

74

2.7.28.1 Ljednotkou osvétleni“ se rozumi konstrukéni ¢ast, kterd vyzatfuje svétlo a slouzi k tomu, aby zcela nebo
Castecné zajistovala jednu nebo nékolik funkci pfedniho osvétleni, které poskytuje systém AFS;

2.7.28.2 Linstala¢ni jednotkou® se rozumi nedélitelnd sktinka (svételné téleso) obsahujici jednu nebo vice jednotek
osvétlent;
2.7.28.3 Jrezimem osvétleni“ nebo ,rezimem"“ se rozumi stav funkce pfedniho osvétleni, kterou poskytuje systém

AFS, stanoveny vyrobcem a ureny k pfizptsobeni pro uréitd vozidla a urcité okolni podminky;

2.7.28.4 Jfzenim systému“ se rozumi Cdst (Casti) systému AFS, kterd (které) od vozidla pfjima (pFijimaji) fidici
signély AFS a automaticky ovlada (ovladaji) funkci jednotek osvétlent;

2.7.28.5 JHdicim signdlem AFS* (V, E, W, T) se rozumi vstupni informace systému AFS v souladu s bodem
6.22.7.4 tohoto piedpisu;

2.7.28.6 Jneutrdlnim stavem® se rozumi stav systému AFS, kdy sviti potkavaci svétla v rezimu t¥idy C (,zdkladni
potkdvaci svétlo®), p¥padné kdy jsou na maximum rozsvicena ddlkovd svétla, a neuplatiuje se Zadny
fidici signdl AFS;

2.7.28.7 ,adaptivnim dédlkovym svétlem* se rozumi dalkové svétlo AFS, které upravuje rozlozeni svého svétla s
ohledem na protijedouci vozidla a vozidla jedouci vptedu takovym zplsobem, aby se fidi¢i zlepsila
viditelnost do dalky a aniz by byli obtéZovéni, rozptylovani nebo osliiovani ostatni Gcastnici silni¢niho
provozu.

2.7.29 Lsvitilnou vngjstho osvétleni vozidla“ se rozumi svitilna poskytujici doplitkové osvétleni k usnadnéni
nastupovani a vystupovani fidice, spolujezdce nebo k naklddce;
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2.7.30 L,Systémem vzdjemné zdvislych svitilen* se rozumi sestava dvou nebo tif vzdjemné zévislych svitilen se
stejnou funkcf;

2.7.30.1 ,vzdjemné zavislou svitilnou oznacenou ,Y* se rozumi zafizeni, které funguje jako ¢ast systému vzdjemné
zéavislych svitilen. Jestlize jsou aktivovany, pracuji vzdjemné zdvislé svitilny spolecné, maji oddélené
piivracené plochy ve sméru vztazné osy, oddélend pouzdra svitilen a mohou mit oddéleny zdroj (zdroje)
svétla.

2.7.31 ~manévrovacim svétlometem“ se rozumi svétlomet, ktery se uzivd pro zajisténi doplitujictho osvétleni po
stranach vozidla ndpomocného pfi pomalém manévrovani;

2.7.32 ,svitilnami oznacenymi ,D“ se rozumi samostatné svitilny schvilené jako samostatnd zafizeni takovym
zplisobem, Ze se smi pouZivat bud nezdvisle, nebo v soupravé svitilen povazované za ,jedinou svitilnu*;

2.8 ,plochou vystupu svétla“ u ,zafizeni pro osvétleni®, ,zafizeni pro svételnou signalizaci“ nebo odrazky se
rozumi povrch podle prohldSeni vyrobce zafizeni na vykrese v zddosti o schvéleni, viz p¥iloha 3 (viz
napf. ¢asti 1 a 4).

Prohlédseni musi byt u¢inéno podle jedné z nésledujicich podminek:

a) pokud je vngjsi kryci sklo strukturované, deklarovand plocha vystupu svétla musi byt cely vngjsi
povrch nebo ¢&ast vnéjstho povrchu vnéjstho kryciho skla;

b) pokud vngjsi kryci sklo neni strukturované, neni tfeba brat vnéjsi kryci sklo v dvahu a plocha vystupu
svétla musi byt takovd, jak je deklarovdno na vykrese, viz pifloha 3 (viz napf. dst 5);

2.8.1 Lstrukturovanym vnéjsim krycim sklem*“ nebo ,plochou strukturovaného vnégjsiho kryctho skla“ se rozumi
celé vngjsi kryci sklo nebo jeho ¢ast, konstruované ke zméné nebo ovlivnén{ Sifeni svétla ze zdroje
(zdrojti) svétla tak, ze svételné paprsky jsou vyznamné odklonény od svého pavodniho sméru;

2.9 Lsvitici plocha® (viz pfiloha 3);

2.9.1 Lsvitici plochou zafizeni pro osvétleni“ (body 2.7.9, 2.7.10, 2.7.19, 2.7.21 a 2.7.26) se rozumi kolmy
prumét celého otvoru odrazece nebo u svétlometd s elipsoidnim odraze¢em ,projekéniho kryciho skla“
na pficnou rovinu. Nemd-li zafizeni pro osvétleni zadny odraze¢, pouzije se definice podle bodu 2.9.2
Jestlize plocha vystupu svétla pokryva jen ¢ast celého otvoru odrazece, posuzuje se jen pramét této ¢asti.

V ptipadé potkdvacitho svétlometu je svitici plocha omezena na strané svételného rozhrani zdanlivé
viditelnou stopou svételného rozhrani na krycim skle. Jsou-li odrazece a kryci skla vzdjemné sefiditelné,
uzije se stfedni polohy sefizeni.

V piipadé, kdy je montovin systém AFS: Je-li funkce osvétleni vytvdfena dvéma ¢&i vice soucasné
pracujicimi jednotkami osvétleni na dané strané vozidla, tvoifi jednotlivé svitici plochy dohromady
uvazovanou svitici plochu (napiiklad jednotlivé svitici plochy jednotek osvétleni 8, 9 a 11 na obrazku v
bodé 6.22.4 tvoii dohromady a s piihlédnutim ke svému umisténi svitici plochu uvazovanou pro pravou
stranu vozidla);

2.9.2 Lsvitici plochou zafizeni pro svételnou signalizaci kromé odrazky“ (body 2.7.11 az 2.7.15, 2.7.18, 2.7.20
a 2.7.22 az 2.7.25) se rozumi kolmy primét svitilny do roviny kolmé na jeji vztaznou osu a dotykajici se
vnéjstho povrchu plochy vystupu svétla svitilny, pficemZ tento primét je ohraniCen okraji stinitek
umisténych v této roving, z nichz kazdé dovoluje propustit ve sméru vztazné osy pouze 98 % celkové
svitivosti svitilny.

Pro stanoveni spodniho, horniho a bo¢nich okraji svitici plochy k ovéfeni vzdélenosti k vnéjsim okrajim
vozidla a k ovéfeni vysky nad vozovkou se pouZiji jen stinitka s vodorovnym nebo svislym okrajem.
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Pro jind uziti svitici plochy, napf. pro stanoveni vzdélenosti mezi dvéma svitilnami nebo svétlomety ¢i
funkcemi, se pouzije tvar vnéjsiho okraje této svitici plochy. Stinitka ziistanou rovnobézna, ale Ize pouzit
jiné orientace.

U zafizeni pro svételnou signalizaci, jehoZ svitici plocha zahrnuje Gplné nebo &aste¢né svitici plochu jiné
svételné funkce nebo zahrnuje neprosvétlenou plochu, lze za svitici plochu povazovat vlastni plochu
vystupu svétla (viz napf. ptiloha 3, ¢asti 2, 3, 5 a 6);

293 Lsvitici plochou odrazky“ (bod 2.7.16) se rozumi, jak doloZil Zadatel béhem procesu schvalovani odrazek,
kolmy priimét odrazky do roviny kolmé na jeji vztaznou osu, ohraniceny rovinami pfilehlymi k vnéjsim
okrajovym castem optické soustavy odrazky dle prohldSeni Zadatele a rovnobéznymi s touto osou. Pro
stanoveni spodniho, horniho a bo¢nich okraji zatizeni se uvazuji jen vodorovné a svislé roviny;

2.10 Jpiivricenou plochou“ pro urcity smér pozorovani se podle pozadavku vyrobce nebo jeho fadné
povéfeného zastupce rozumi kolmy pramét:

bud’ okraje svitici plochy promitnuté na vngjsi povrch kryciho skla,
nebo plochy vystupu svétla.

Pouze v piipadé zafizeni pro svételnou signalizaci vytvafejictho proménlivou svitivost se uvazuje jeho
pfivracend plocha, kterd maze byt proménnd dle bodu 2.7.1.3, za viech podminek p¥ipustnych ze strany
piipadného ovladace proménlivé svitivosti.

Do roviny kolmé ke sméru pozorovani a te¢né k nejvzdalenéjsimu bodu kryciho skla. Razné piiklady
pouziti pfivracené plochy jsou uvedeny v pitiloze 3 tohoto predpisu;

2.11 ,vztaznou osou” se rozumi charakteristickd osa svétlometu nebo svitilny, urcend vyrobcem (svétlometu
nebo svitilny) pro pouziti jako vztazny smér (H = 0°, V = 0°) pro thly pole pii fotometrickych méfenich
a pro montaz svétlometu nebo svitilny na vozidlo;

2.12 ,vztaznym stfedem” se rozumi prisecik vztazné osy s vnéjsi plochou vystupu svétla; stanovuje jej vyrobce
svétlometu nebo svitilny;

2.13 ,uhly geometrické viditelnosti“ se rozumi thly, které urcuji oblast minimdlntho prostorového thlu, v niz
je piivracend plocha svétlometu nebo svitilny viditelnd. Tato oblast prostorového whlu je vymezena
tsecemi koule, jejiz stied se shoduje se vztaznym stiedem svétlometu nebo svitilny a jejiz rovnik je
rovnobézny s vozovkou. Tyto dseCe jsou urcovany ve vztahu ke vztazné ose. Vodorovné dhly £
odpovidaji zemépisné délce, svislé thly a zemépisné $ifce;

2.14 ,vnéjsim obrysem* na kterékoli strané vozidla se rozumi rovina rovnobézna se stiedni podélnou rovinou
vozidla, dotykajici se vnéjsiho bo¢niho okraje vozidla, pfi¢emz se neptihlizi k pte¢nivani:

2.14.1 pneumatik v blizkosti jejich bodu styku se zemi a p¥ipojek pro méfeni tlaku v pneumatikdch,

2.14.2 protismykovych zafizeni piipadné namontovanych na kolech,

2,143 zafizeni pro nepfimy vyhled,

2.14.4 boc¢nich smérovych svitilen, dopliikkovych obrysovych svitilen, pfednich a zadnich obrysovych svitilen,

parkovacich svitilen, odrazek a bo¢nich obrysovych svitilen,
2.14.5 celnich peceti umisténych na vozidlo a zafizeni k zajisténi a ochrané téchto pecet,

2.14.6 systému osvétleni provoznich dvefi u vozidel kategorii M, a M, podle bodu 2.7;
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2.15 ,celkovymi rozméry“ se rozumi vzddlenost mezi dvéma svislymi rovinami urcenymi v bod¢ 2.14;

2.15.1 Lcelkovou 3ifkou* se rozumi vzddlenost mezi dvéma svislymi rovinami uréenymi v bod¢ 2.14;

2.15.2 .celkovou délkou” se rozumi vzddlenost mezi dvéma svislymi rovinami kolmymi ke stfedni podélné
roviné vozidla a dotykajicimi se pfedntho a zadniho okraje vozidla, pficemz se neberou v tvahu
vystupky:

a) zafizeni pro nepfimy vyhled,

b) doplitkovych obrysovych svitilen,

¢) spojovaciho zafizen{ u motorovych vozidel.

U ptipojnych vozidel se do ,celkové délky” a pii jakémkoliv méfeni zahrnuje délka oje, neni-li vyslovné

uvedeno jinak.

2.16 LJednotlivé a vicendsobné svitilny“

2.16.1 Ljednotlivym svétlometem nebo jednotlivou svitilnou” se rozumi:

a) zafizeni nebo Cast zafizeni, které md jednu funkci osvétleni nebo svételné signalizace, jeden nebo vice
zdrojti svétla a které méd ve sméru vztazné osy jednu pfivracenou plochu, kterd maze byt spojitd nebo
sloZend ze dvou ¢i vice samostatnych ¢dsti; nebo

b) jakdkoli soustava dvou svitilen oznacenych ,D*, at shodnych nebo odli$nych, které maji stejnou funkci;
nebo

¢) jakdkoli soustava dvou nezdvislych odrazek, at shodnych nebo odlisnych, které byly schvéleny zvlast;
nebo

d) jakykoli systém vzdjemné zdvislych svitilen tvofeny dvéma nebo tfemi vzdjemné zdvislymi svitilnami
oznacenymi ,Y* schvdlenymi spole¢né a se stejnou funkci;

2.16.2 ,dvéma svitilnami“ nebo ,sudym poctem svitilen“ ve tvaru pasu se rozumi dvé svitilny s jedinou plochou
vystupu svétla, jestlize je tento pds umistén symetricky ke stfedni podélné roviné vozidla;

2.17 ,vzddlenosti mezi dvéma svétlomety nebo svitilnami“ sméfujicimi tymZz smérem se rozumi nejkratsi
vzdélenost mezi dvéma piivracenymi plochami ve sméru vztazné osy. Spliuje-li vzddlenost mezi dvéma
svétlomety nebo svitilnami pozadavky tohoto pfedpisu, neni tfeba stanovovat pfesné okraje pfivracenych
ploch;

2.18 LJindikdtorem ¢innosti“ se rozumi opticky nebo zvukovy signdl (nebo jakykoli obdobny signdl) uddvajici,
ze zafizeni bylo uvedeno v ¢innost a zda funguje spravné, ¢i nikoli;

2.19 Lindikdtorem zapojeni obvodu* se rozumi opticky (nebo jakykoli rovnocenny) signal uddvajici, ze zafizeni
bylo uvedeno v ¢innost, aviak neuddvajici, zda toto zatizeni funguje spravné, ¢i nikoli;

2.20 Jnepovinnym svétlometem nebo svitilnou® se rozumi svétlomet nebo svitilna, jejichz montdz je
ponechdna na tivaze vyrobce;

221 ,vozovkou* se rozumi povrch, na némz vozidlo stoji a ktery by mél byt v zdsadé vodorovny;

2.22 ,pohyblivimi konstrukénimi ¢dstmi“ vozidla se rozumi takové panely karoserie nebo jiné &isti vozidla,
jejichz poloha miZe byt bez uZiti nifadi ménéna vyklopenim, oto¢enim nebo posunutim. Mezi tyto
konstrukeni ¢asti nepatif sklopné kabiny Fidice nakladnich vozidel;

2.23 ,obvyklou provozni polohou pohyblivé konstrukéni ¢asti“ se rozumi poloha (polohy) pohyblivé
konstruk¢ni ¢dsti stanovend vyrobcem vozidla pro obvyklé podminky uZivini a obvyklé podminky
parkovani vozidla;
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2.24 ,obvyklymi podminkami uzivan{ vozidla“ se rozumf:

2.24.1 u motorového vozidla stav, kdy je vozidlo pfipraveno k pohybu vlastnim nastartovanym hnacim
motorem s pohyblivymi konstrukénimi ¢dstmi v obvyklé poloze (polohéch) podle definice v bodé 2.23;

2.24.2 u piipojného vozidla stav, kdy je piipojné vozidlo pfipojeno k taznému vozidlu ve stavu podle
bodu 2.24.1 a kdy jsou pohyblivé konstrukéni ¢dsti pipojného vozidla v obvyklé poloze (polohich)
podle definice v bodé 2.23;

2.25 ,podminkami parkovéani vozidla“ se rozumi:

2.25.1 u motorového vozidla stav, kdy je vozidlo v klidu, jeho hnaci motor je zastaven a jeho pohyblivé
konstrukeni &asti jsou v obvyklé poloze (polohdch) podle definice v bodé 2.23;

2.25.2 u piipojného vozidla stav, kdy je ptipojné vozidlo pfipojeno k taznému motorovému vozidlu ve stavu
podle bodu 2.25.1 a kdy jsou pohyblivé konstrukéni &isti pFipojného vozidla v obvyklé poloze
(polohach) podle definice v bodé 2.23;

2.26 ,»osvétlenim zatdcky“ se rozumi svételnd funkce, kterd zajidtuje zlepené osvétleni v zatdckach;
2.27 ,parem“ se rozumi sada svétlomett nebo svitilen se stejnou funkei na levé a pravé strané vozidla;
2271 ,piizptisobenym pdrem* se rozumi sada svétlomett nebo svitilen se stejnou funkei na levé a pravé strané

vozidla, kterd jako pdr spliuje fotometrické pozadavky;

2.28 ,signdlem nouzového brzdéni“ se rozumi signdl upozorfiujici ostatni Gcastniky silni¢ntho provozu za
vozidlem, Ze vozidlo vyviji vzhledem k danym podminkdm vozovky velkou brzdici silu.

2.29 Barva svétla vyzafovaného ze zafizeni

2.29.1 ,bilou“ se rozumi soufadnice barvy (x, y) (') vyzafovaného svétla, které lezi v barevné plose definované
témito hranicemi:

W, hranice zelené y =0,150 + 0,640 x
W, hranice nazloutle zelené y = 0,440
W, hranice zluté x = 0,500
W, hranice nacervenale purpurové y = 0,382
W hranice purpurové y = 0,050 + 0,750 x
W, hranice modré x=0,310
s pruseciky:
X y
A 0,310 0,348
W, 0,453 0,440
A 0,500 0,440
W, 0,500 0,382
W, 0,443 0,382
w, 0,310 0,283

(") Publikace CIE 15.2, 1986, Kolorimetrie, Norma CIE 1931, standardni kolorimetricky pozorovatel.
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2.29.2 Lselektivni Zlutou® se rozumi soufadnice barvy (x, y) (') vyzafovaného svétla, které lezi v barevné plose
definované témito hranicemi:

SY,, hranice zelené y =1,290 x - 0,100
SY,, spektralni ¢ara

SY,, hranice ¢ervené y=10,138 + 0,580 x
SY,; hranice nazloutle bilé y = 0,440

SY;, hranice bilé y =0,940 — x

s priseciky:

X y
sY, 0,454 0,486
SY, 0,480 0,519
sY, 0,545 0,454
sY, 0,521 0,440
SY; 0,500 0,440
2.29.3 ,oranZovou® se rozumi soufadnice barvy (x, y) (!) vyzafovaného svétla, které lezi v barevné plose

definované témito hranicemi:

A, hranice zelené y=x-0,120

A, spektrdlni ¢dra

A, hranice cervené y =0,390

A, hranice bilé y =0,790 - 0,670 x

s priseciky:

X y
A 0,545 0,425
A, 0,560 0,440
A, 0,609 0,390
A, 0,597 0,390
2.29.4 ,Cervenou“ se rozumi soufadnice barvy (x, y) (') vyzafovaného svétla, které lezi v barevné plose

definované témito hranicemi:

R,, hranice Zluté y =0,335
R, spektralni ¢ara
R,, ara purpurové (jeji linedrni prodlouZeni pfes

oblast purpurovych barev mezi
Cervenym a modrym koncem
spektrélni cdry).

R, hranice purpurové y =0,980 - x

(") Publikace CIE 15.2, 1986, Kolorimetrie, Norma CIE 1931, standardni kolorimetricky pozorovatel.
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s pruseciky:
X y

R, 0,645 0,335
R, 0,665 0,335
R, 0,735 0,265
R, 0,721 0,259

2.30 Nocni barva svétla odrazeného od zafizeni s vyjimkou pneumatik se zpétnym odrazem podle pfedpisu
¢. 88

2.30.1 ,bilou” se rozumi soufadnice barvy (x, y) (') odrazeného svétla, které lezi v barevné plose definované
témito hranicemi:
W, hranice modré y=0,843-1,182x
W, hranice purpurové y =0,489 x + 0,146
W, hranice Zluté y =0,968 - 1,010 x
W, hranice zelené y=1442x-0,136
s priseciky:

X y

W, 0,373 0,402
w, 0,417 0,350
W, 0,548 0,414
W, 0,450 0,513

2.30.2 LZlutou” se rozumi soufadnice barvy (x, y) (') odrazeného svétla, které lezi v barevné plose definované

(") Publikace CIE 15.2, 1986, Kolorimetrie, Norma CIE 1931, standardni kolorimetricky pozorovatel.

témito hranicemi:

Y, hranice zelené
Y, spektrdlni ¢dra
Y,, hranice Cervené
Y, hranice bilé

s priseciky:

x
Y, 0,505
Y, 0,520
Y, 0,610
Y, 0,585

y =x-0,040

y = 0,200 x + 0,268

y=0970-x

y
0,465

0,480
0,390

0,385
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2.30.3 ,oranzovou“ se rozumi soufadnice barvy (x, y) (') odrazeného svétla, které lezi v barevné plose definované
témito hranicemi:
A, hranice zelené y =1,417 x - 0,347
A, spektralni ¢ara
A, hranice cervené y =0,390
A, hranice bilé y =0,790 - 0,670 x
s priseciky:
X y
A 0,545 0,425
A, 0,557 0,442
A, 0,609 0,390
A, 0,597 0,390
2.30.4 LCervenou” se rozumi soufadnice barvy (x, y) (') odrazeného svétla, které lezi v barevné plose definované
témito hranicemi:
R, hranice Zluté y = 0,335
R, spektralni ¢dra
R, ¢ara purpurové
R, hranice purpurové y=0,978 - x
s pruseciky:
X y
R, 0,643 0,335
R, 0,665 0,335
R, 0,735 0,265
R, 0,720 0,258
2.31 Denni barva svétla odrazeného ze zafizeni
2.31.1 ,bilou® se rozumi soufadnice barvy (x, y) (*) odrazeného svétla, které lezi v barevné plose definované
témito hranicemi:
W, hranice purpurové y=x-0,030
W, hranice Zluté y=0,740 - x
W, hranice zelené y=x+ 0,050
W, hranice modré y=0,570 - x

(") Publikace CIE 15.2, 1986, Kolorimetrie, Norma CIE 1931, standardni kolorimetricky pozorovatel.
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s pruseciky:
X y
W, 0,300 0,270
W, 0,385 0,355
W, 0,345 0,395
W, 0,260 0,310
2.31.2 LZlutou” se rozumi soufadnice barvy (x, y) (!) odrazeného svétla, které lezi v barevné plose definované
témito hranicemi:
Y, hranice ¢ervené y=10,534x+0,163
Y, hranice bilé y=0,910 - x
Y,, hranice zelené y =1,342x- 0,090
Y, spektralni ¢dra
s priseciky:
X y
Y, 0,545 0,454
Y, 0,487 0,423
Y, 0,427 0,483
Y, 0,465 0,534
2.31.3 ,Cervenou® se rozumi soufadnice barvy (x, y) (') odrazeného svétla, které lezi v barevné plose definované

(") Publikace CIE 15.2, 1986, Kolorimetrie, Norma CIE 1931, standardni kolorimetricky pozorovatel.

témito hranicemi:

R, hranice ¢ervené y = 0,346 — 0,053 x
R, hranice purpurové y =0,910 -x

R,, hranice zluté y = 0,350

R, spektralni ¢ara

s pruseciky:

X y
R, 0,690 0,310
R, 0,595 0,315
R, 0,560 0,350
R, 0,650 0,350
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2.32 Denni barva svétla fluorescen¢niho zaf{zen{

2.32.1 L,Cervenou® se rozumi soufadnice barvy (x, y) (") odrazeného svétla, které lezi v barevné plose definované
témito hranicemi:

FR,, hranice Cervené y = 0,346 — 0,053 x
FR,, hranice purpurové y=0,910 - x

FR,, hranice Zluté y =0,315+ 0,047 x
FR,, spektrdlni ¢dra

s priseciky:

X y
FR, 0,690 0,310
FR, 0,595 0,315
FR, 0,569 0,341
FR, 0,655 0,345
2.33 Lvystraznym signdlem nebezpedi ndrazu pro vzadu jedouci vozidlo (RECAS)“ se rozumi automaticky

signdl vydavany vozidlem jedoucim vpfedu pro vozidlo jedouci za nim. Upozoriiuje, Ze vozidlo vzadu
mus{ provést nouzové opatieni, aby zabranilo kolizi;

2.34 ,gonio(foto)metrickym systémem (neni-li zvld$tnim pfedpisem stanoveno jinak)“ se rozumi systém
pouzivany k fotometrickym méfenim, kterd jsou urcena thlovymi soufadnicemi ve stupnich na kouli se
svislou osou podle publikace IEC ¢. 70, Videnn 1987, tj. odpovidajici gonio(foto)metrickému systému,
jehoz vodorovnd (,elevacni“) osa je pfipevnénd k zemi a druhd (,rota¢ni®) pohyblivd osa je kolmd k pevné
vodorovné ose (viz pfiloha 14 tohoto pfedpisu). Pozn.: Ve vyse uvedené publikaci IEC je specifikovin
postup pro korekci thlovych soufadnic v piipadg, Ze je pouzit alternativni gonio(foto)metricky systém;

2.35 ,rovinou H* se rozumi vodorovnd rovina obsahujici vztazny stred svétlometu/svitilny;

2.36 ~postupnou aktivaci“ se rozumi elektrické spojeni, v némz jsou jednotlivé zdroje svétla svétlometu/svitilny
zapojeny takovym zplsobem, Ze se aktivuji postupné piedem stanovenym postupem.

3. 7ZADOST O SCHVALENI

3.1 Zadost o schvdleni typu vozidla z hlediska montdze zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci poddvd
vyrobce vozidla nebo jeho povéfeny zdstupce.

3.2 K zadosti se ptikladaji ve trojim vyhotoveni tyto dokumenty a tdaje:

3.2.1 popis typu vozidla z hlediska polozek uvedenych v bodech 2.2.1 az 2.2.4 vySe spolu s omezenim
zatiZeni, zejména maximalnim piipustnym zatiZenim v zavazadlovém prostoru;

(") Publikace CIE 15.2, 1986, Kolorimetrie, Norma CIE 1931, standardni kolorimetricky pozorovatel.
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322 seznam zafizeni, kterd podle vyrobce maji tvofit vybaveni pro osvétleni a svételnou signalizaci. Tento
seznam muZe obsahovat pro kazdou funkci vice typl zafizeni. Kazdy typ musi byt Fddné popsan (¢ist,
znacka schvdleni typu, ndzev vyrobce atd.); kromé toho muze byt v seznamu u kazdé funkce uvedena
pfidavnd pozndmka ,nebo rovnocennd zafizeni®;

3.23 nakres celého uspordddni zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci s vyznalenim umisténi
jednotlivych zaf{zeni na vozidle;

3.2.4 pro ovéfeni, zda je vyhovéno pozadavkim tohoto pfedpisu, ndkres (ndkresy) vyznacujici u kazdého
svétlometu nebo svitilny svitici plochu podle definice v bodé 2.9, plochu vystupu svétla podle definice
v bodé¢ 2.8, vztaznou osu podle definice v bodé 2.11 a vztazny stfed podle definice v bodé 2.12. Tyto
informace se nepozaduji pro svitilnu zadni registra¢ni tabulky (bod 2.7.13);

3.2.5 zddost musi zahrnovat idaj o metod€ zvolené ke stanoven{ pfivricené plochy (viz bod 2.10);

3.2.6 je-li na vozidle namontovan systém AFS, musi Zadatel pfedloZit podrobny popis uvadéjici tyto informace:

3.2.6.1 funkce a rezimy osvétleni, pro néz bylo systému AFS udéleno schvéleni typu;

3.2.6.2 piislugné Fidici signdly AFS a jejich technické vlastnosti definované podle pfilohy 10 pfedpisu ¢. 123;

3.2.6.3 uplatiiovand ustanoveni tykajici se automatického pfizptisobovani funkci a rezimt pfedniho osvétleni
podle bodu 6.22.7.4 tohoto pfedpisu;

3.2.6.4 piipadné zvlastni pokyny, pokud jde o kontrolu zdroji svétla a o vizudlni prohlidku svazku svételnych
paprskd;

3.2.6.5 dokumenty podle bodu 6.22.9.2 tohoto pfedpisu;

3.2.6.6 svétlomety nebo svitilny, které jsou skupinové, sdruzené nebo sloucené se systémem AFS;

3.2.6.7 jednotky osvétleni, které jsou konstruovany tak, aby spliiovaly pozadavky bodu 6.22.5 tohoto pfedpisu.

3.2.7 Pro vozidla kategorii M a N popis podminek elektrického napdjeni pro zafizeni uvedend v bodech 2.7.9,
2.7.10, 2.7.12, 2.7.14 a 2.7.15, piipadné véetné informaci o zvldstnim elektrickém napdjeni nebo elektro-
nickém ovladaci zdroje svétla nebo ovlada¢i proménlivé svitivosti.

3.3 Technické zku3ebné odpovédné za provadéni schvalovacich zkousek musi byt pfeddno nenaloZené
vozidlo vybavené kompletni soupravou zaifzeni pro osvétleni a svételnou signalizaci podle popisu v bodé
3.2.2 piedstavujici typ vozidla, ktery md byt schvélen.

3.4 K dokumentaci pro schvéleni typu musi byt pfilozen dokument uvedeny v pfiloze 1 tohoto pfedpisu.

4. SCHVALENI

4.1 Schvdleni typu vozidla se udéli, pokud vozidlo pfedané ke schvileni podle tohoto pfedpisu vyhovi
pozadavkam tohoto pfedpisu z hlediska vSech zaf{zeni uvedenych v seznamu.

4.2 Kazdému schvdlenému typu se ptidéli ¢islo schvileni. Jeho prvni dvé ¢islice (nynf 06, coz odpovidd sérii

zmén 06) uddvaji sérii zmén zaclenujici posledni zdvazné technické zmény predpisu v dobé vydani
schvéleni. Stejnd smluvni strana nesmi totéz ¢islo pfidélit jinému typu vozidla ani témuz typu vozidla
pfedvedenému s vybavenim neuvedenym v seznamu dle bodu 3.2.2, s vyjimkou piipadil, na néz se
vztahuje bod 7 tohoto pfedpisu.
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4.3 Potvrzeni o schvileni, rozsifeni nebo zamitnuti schvéleni nebo o definitivnim ukonceni vyroby typu
vozidla | soucdsti podle tohoto pfedpisu se ozndmi smluvnim strandm dohody z roku 1958, které
uplatiiuji tento pfedpis, na formuléfi podle vzoru v piiloze 1 tohoto ptedpisu.

4.4 Na kazdém vozidle shodném s typem vozidla schvdlenym podle tohoto pfedpisu se ndpadné a na snadno
piistupném misté uvedeném ve zpravé o schvéleni typu vyznaci mezindrodni znacka schvdleni typu, kterd
se sklddd z:

4.4.1 pismene ,E“ v kruznici, za nimZ ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila; (')

4.4.2 ¢isla tohoto predpisu ndsledovaného pismenem ,R“, pomlckou a ¢islem schvileni typu, a to vpravo od
kruZnice stanovené v bod¢é 4.4.1.

4.5 Je-li vozidlo shodné s typem vozidla schvdlenym podle jednoho nebo nékolika jinych predpist
pfipojenych k dohodé v zemi, kterd udélila schvéleni typu podle tohoto predpisu, nemusi se symbol
podle bodu 4.4.1 opakovat; v takovém piipadé se dalsi &isla a symboly vsech pfedpisii, podle kterych
bylo udéleno schvéleni v zemi, kterd udélila schvaleni podle tohoto pfedpisu, umisti ve svislych sloupcich
vpravo od symbolu podle bodu 4.4.1.

4.6 Znacka schvéleni typu musi byt jasné Citelnd a nesmazatelna.

4.7 Znacka schvéleni se umisti v blizkosti 3titku nebo pfimo na Stitek s udaji o vozidle, kterym vozidlo
opatfil vyrobce.

4.8 V ptiloze 2 tohoto ptedpisu jsou uvedeny piiklady uspofddani znacek schvéleni.
5. OBECNE POZADAVKY
5.1 Zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci musi byt namontovana tak, aby si za obvyklych podminek

uzivani vozidla podle definice v bodech 2.24, 2.24.1 a 2.24.2 a navzdory otfesim, jimZ mohou byt
vystavena, zachovala vlastnosti pfedepsané timto pfedpisem a umoznila vozidlu splnit pozadavky tohoto
piedpisu. Zvldsté nesmi byt mozné netimyslné poruseni sefizeni svétlomett nebo svitilen.

5.2 Svétlomety uvedené v bodech 2.7.9, 2.7.10 a 2.7.19 musi byt namontovény tak, aby bylo mozno snadno
sefidit jejich orientaci.

5.2.1 U svétlomett vybavenych opatfenimi k zabranéni oslnéni ostatnich tcastnikd silni¢niho provozu v zemi,
kde silni¢n{ provoz je na opa¢né strané vozovky nez v zemi, pro kterou byl svétlomet konstruovan, musi
byt takovd opatfeni vykondna automaticky nebo uzivatelem vozidla na nehybném vozidle, aniz by bylo
nutné pouzit specidlni ndfadi (jiné, nez které je doddvino s vozidlem (). Podrobné instrukce musi
vyrobce vozidla predat s vozidlem.

5.3 U vsech zafizeni pro svételnou signalizaci, véetné téch, jez jsou umisténa na bocnich sténdch, musi byt
vztaznd osa svitilny namontované na vozidle rovnobéznd s rovinou, na niZ vozidlo na vozovce stoji;
kromé toho musi byt tato osa u bo¢nich odrazek a bo¢nich obrysovych svitilen kolmad ke stfedni podélné
roviné vozidla a rovnobéznd s touto rovinou u viech ostatnich zafizeni pro svételnou signalizaci. V
kazdém sméru je pFipustnd odchylka £ 3°. Kromé toho musi byt pfi montazi dodrzeny vSechny zvldstni
pokyny stanovené vyrobcem.

5.4 V piipadé, Ze nebyly vyddny zvlastni pokyny, ovéfuje se vyska a sefizeni svétlometd nebo svitilen
u nenalozeného vozidla stojictho na rovné vodorovné plose za podminek definovanych v bodech 2.24,
2.24.1 a 2.24.2, a v piipadé, Ze je namontovan systém AFS, se systémem v neutrdlnim stavu.

(') RozliSovaci &isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného znén{ usnesen o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE[TRANS/WP.29/78Rev. 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
() To se netykd jednotcelovych predmétd, které mohou byt zvnéjsku ptidany ke svétlometu.
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5.5 Pokud nebyly vydany zvlastni pokyny, musi svétlomety nebo svitilny tvofici par:

5.5.1 byt na vozidle namontovdny soumérné vzhledem k jeho stfedni podélné roviné (toto ustanoveni se
vztahuje na vngjsi geometricky tvar svétlometu nebo svitilny a ne na okraje jeho svitici plochy podle
bodu 2.9);

5.5.2 byt vzdjemné soumérné vzhledem ke stfedni podélné roving tento pozadavek neplati pro vnitini

uspofadani svétlometu nebo svitilny;

5.5.3 spliiovat tytéz kolorimetrické pozadavky a mit v zdsadé shodné fotometrické vlastnosti. To neplati pro
piizptsobeny pér pfednich mlhovych svétlometd tiidy F3;

5.5.4 mit v zdsadé shodné fotometrické vlastnosti.

5.6 U vozidel, jejichZ vngjsi tvar je nesoumérny, musi byt vySe uvedené pozadavky splnény, nakolik je to
mozné.

5.7 Skupinové, sdruzené, sloucené nebo jednotlivé svétlomety nebo svitilny

57.1 Svétlomety nebo svitilny mohou byt skupinové, sdruzené nebo sloucené s jinymi za pfedpokladu, Ze jsou

dodrzeny veskeré pozadavky na barvu, umisténi, sefizeni, geometrickou viditelnost, elektrické zapojeni
a ptipadné dalsi pozadavky.

5.7.1.1 Fotometrické a kolorimetrické poZadavky na svétlomet nebo svitilnu musi byt splnény, jestlize vSechny
ostatni funkce, se kterymi jsou svétlomet nebo svitilna ve skuping, sdruzeny nebo slouceny, jsou
VYPNUTY.

Pokud je v3ak pfedni nebo zadni obrysovd svitilna slou¢end s jednou nebo vice dalsimi funkcemi, které
mohou byt aktivovany spole¢né s nimi, pozadavky tykajici se barvy kazdé z téchto funkci musi byt
splnény, jestlize sloucend/sloucené funkce a pfedni nebo zadni obrysové svitilny jsou ZAPNUTY.

5.7.1.2 Brzdové a smérové svitilny nesmi byt sloucené.

5.7.1.3 Pokud jsou v3ak brzdové a smérové svitilny ve skuping, musi byt splnény nésledujici podminky:

5.7.1.3.1 z4dnd vodorovnd nebo svisld pfimka prochdzejici praimétem pfivracenych ploch téchto funkei na rovinu
kolmou ke vztazné ose nesmi protinat vice nez dvé hrani¢ni ¢iry oddélujici pfilehlé plochy s riiznymi
barvami;

5.7.1.3.2 jejich pfivracené plochy ve sméru vztazné osy zalozené na plochdch ohranicenych obrysem jejich ploch

vystupu svétla se neprekryvaji.

5.7.2 Jednotlivé svitilny

5.7.2.1 Jednotlivé svitilny podle definice v bodé 2.16.1 pism. a), tvofené dvéma nebo vice ¢dstmi, musi byt
namontovany takovym zptsobem, aby

a) bud celkovd plocha primétu samostatnych &asti na rovinu teCnou k vnéjsimu povrchu vnégjsiho
kryciho skla a kolmou na vztaznou osu zabirala nejméné 60 % nejmensiho Ctyfihelniku opsaného
tomuto primétu; nebo

b) minimdalni vzddlenost mezi protilehlymi okraji dvou sousednich nebo dotykajicich se samostatnych
asti nepiekrocila 75 mm, méfeno kolmo na vztaznou osu.
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Tyto pozadavky se nevztahuji na odrazky.

57.2.2 Jednotlivé svitilny podle definice v bodé 2.16.1 pism. b) nebo pism. ¢) tvofené dvéma svitilnami
oznacenymi ,D“ nebo dvéma nezdvislymi odrazkami, mus{ byt namontovény tak, aby:

a) bud priméty pfivracenych ploch ve sméru vztazné osy téchto dvou svitilen nebo odrazek zaujimaly
nejméné 60 % plochy nejmensiho ¢tyfihelniku opsaného primétim zminénych piivracenych ploch
ve sméru vztazné osy; nebo

b) minimdlni vzdélenost mezi protilehlymi okraji ptivracenych ploch ve sméru vztazné osy dvou svitilen
nebo dvou nezavislych odrazek nebyla vétsi nez 75 mm, méfeno kolmo ke vztazné ose.

5.7.23 Jednotlivé svitilny podle definice v bodé 2.16.1 pism. d) musi spliovat pozadavky bodu 5.7.2.1.

Jsou-li dvé nebo vice svitilen a/nebo dvé nebo vice samostatnych piivracenych ploch soudisti stejného
svételného télesa ajnebo maji spole¢nd vnéjsi kryci skla, nepovazuji se za systém vzdjemné zavislych
svitilen.

Svitilna ve tvaru pasu viak muize byt soucdsti systému vzdjemné zdvislych svitilen.

5.7.2.4 Dv¢ svitilny nebo sudy pocet svitilen ve tvaru pasu se umisti symetricky ke stfedni podélné roviné vozidla
a sahaji na obou strandch vozidla do vzdélenosti nejméné 0,4 m od nejvzdilenéjsiho vnéjstho okraje
vozidla a maji délku nejméné 0,8 m; osvétleni této plochy musi byt zaji§téno nejméné dvéma zdroji
svétla, umisténymi co mozZnd nejblize k okrajim; plochu vystupu svétla maze tvofit soubor jednotek
umisténych vedle sebe za podminky, Ze tyto jednotlivé plochy vystupu svétla spliuji pii projekci na
pfi¢nou rovinu pozadavky bodu 5.7.2.1.

5.8 Maximalni vyska nad vozovkou se mé# od nejvysstho bodu a minimalni vyska od nejnizsiho bodu
piivracené plochy ve sméru vztazné osy.

Pokud (maximalni a minimdlni) vyska nad vozovkou jednoznacné vyhovuje pozadavkim tohoto
pfedpisu, nenf tieba urcovat presné okraje jakékoli plochy.

5.8.1 Pro tGcely sniZeni thld geometrické viditelnosti se poloha svétlometu/svitilny, pokud jde o vysku nad
vozovkou, méii od roviny H.

5.8.2 U potkdvaciho svétlometu se minimdlni vyska nad vozovkou méfi od nejnizstho bodu ¢inného vystupu
optického systému (napf. odrazece, kryciho skla, projekéniho kryciho skla) nezévisle na jeho uziti.

5.8.3 Umisténi z hlediska sitky se urcuje vzhledem k celkové iice vozidla od toho okraje pfivricené plochy ve
sméru vztazné osy, ktery je nejvzdalenéjsi od stfedni podélné roviny vozidla; pokud jde o vzdélenost mezi
svétlomety nebo svitilnami, ur¢uje se umisténi z hlediska $itky od vnitinich okrajii piivracené plochy ve
smeéru vztaZné osy.

Pokud umisténi z hlediska $iiky jednozna¢né vyhovuje pozadavkiim tohoto pfedpisu, neni téeba urcovat
pfesné okraje jakékoli plochy.

5.9 Nebyly-li vydany zvldstni pokyny, nesmi se fotometrické vlastnosti (napf. intenzita, barva, p¥ivrdcend
plocha atd.) svétlometu nebo svitilny pii rozsviceni svétlometu nebo svitilny zimérné ménit.

5.9.1 Smérové svitilny, vystrazny signdl a oranZzové boc¢ni obrysové svitilny podle bodu 6.18.7 niZe a rovnéz
signdl nouzového brzdéni musi vyzafovat prerusované svétlo.
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5.9.2 Fotometrické vlastnosti svétlometu nebo svitilny se mohou ménit:
a) vzhledem k okolnimu svétly;
b) v disledku rozsviceni jinych svétlometi nebo svitilen; nebo
¢) pii pouziti svétlometd nebo svitilen k zajisténi jiné funkce osvétlent;

za predpokladu, Ze jakdkoli zména fotometrickych vlastnosti je v souladu s technickymi predpisy pro
dany svétlomet nebo svitilnu.

5.9.3 Fotometrické vlastnosti smérové svitilny kategorii 1, 1a, 1b, 2a nebo 2b Ize pfi blikdni zménit postupnou
aktivaci zdroji svétla, jak je specifikovano v bodé 5.6 predpisu ¢. 6.

Toto ustanoveni se nevztahuje na situaci, kdy jsou smérové svitilny kategorii 2a a 2b zapnuty jako signal
nouzového brzdéni podle bodu 6.23.1 tohoto ptedpisu.

5.10 Z4dné ¢ervené svétlo, které by mohlo vést k omylu, nesmi byt vyzafovano svétlometem nebo svitilnou
podle definice v bodé 2.7 smérem dopfedu a zddné bilé svétlo, které by mohlo vést k omylu, nesmi byt
vyzafovano svétlometem nebo svitilnou podle definice v bodé 2.7 smérem dozadu. Neberou se v tvahu
zafizeni namontovand pro vniténi osvétleni vozidla. V ptipadé pochybnosti se splnéni tohoto pozadavku
ovétuje takto:

5.10.1 pro viditelnost Cerveného svétla zepfedu, s vyjimkou Cervené nejzadngjsi bo¢ni obrysové svitilny, nesmi
byt piivracend plocha zddné Cervené svitilny pfimo viditelnd oku pozorovatele nalézajictho se v zéné 1
stanovené v pifloze 4;

5.10.2 pro viditelnost bilého svétla zezadu, s vyjimkou zpétnych svétlometd a bilého ndpadného znaceni na
vozidle, nesmi byt pfivrdcend plocha zddné bilé svitilny p¥imo viditelnd oku pozorovatele nalézajictho se
v z6né 2 pticné roviny lezici ve vzdélenosti 25 m za vozidlem (viz pfiloha 4);

5.10.3 z6ny 1 a 2 zkoumané okem pozorovatele jsou ve svych rovinach ohraniceny:
5.10.3.1 na vy$ku dvéma vodorovnymi rovinami umisténymi ve vysce 1 a 2,2 m nad vozovkou;
5.10.3.2 na $ifku dvéma svislymi rovinami svirajicimi dopfedu i dozadu dhel 15° na vngjsi stranu vzhledem ke

stfedni podélné roviné vozidla a prochdzejicimi sty¢nym bodem nebo body svislych rovin rovnobéznych
se stfedni podélnou rovinou vozidla a vymezujicich celkovou $ifku vozidla; je-li sty¢nych boda vice,
nejprednéjsi z nich odpovidd predni roviné a nejzadnéjsi zadni roviné.

5.11 Elektrickd zapojeni musi byt takové, aby pfedni a zadn{ obrysové svitilny, pfipadné doplitkové obrysové
svitilny, pfipadné bocni obrysové svitilny a svitilna zadni registra¢ni tabulky nemohly byt ZAPINANY
a VYPINANY jinak neZ soucasné.

5.11.1 Tato podminka se neuplatni:

5.11.1.1 jsou-li pfedni a zadni obrysové svitilny ZAPNUTY, jakoZ i bo¢ni obrysové svitilny, jsou-li sdruzené nebo
slou¢ené s uvedenymi svitilnami, uzity jako parkovaci svitilny; nebo

5.11.1.2 pokud boéni obrysové svitilny sviti pferuovanym svétlem spole¢né se smérovymi svétly; nebo
5.11.1.3 pokud je systém svételné signalizace v ¢innosti dle bodu 6.2.7.6.2.
5.11.2 u pfednich obrysovych svitilen, kdyz je jejich funkce nahrazena podle ustanoveni bodu 5.12.1 niZe;

5.11.3 u systému vzjemné zavislych svitilen, se viechny zdroje svétla ZAPINAJI a VYPINAJI soucasné.
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5.12 Elektrickd zapojeni musi byt takovd, aby ddlkové svétlomety, potkdvaci svétlomety a pfedni mlhové
svétlomety nemohly byt zapnuty, nejsou-li rovnéz zapnuty svitilny uvedené v bodé 5.11. Splnéni této
podminky se vSak nevyzaduje u dilkovych svétlometd nebo potkdvacich svétlometd, jestlize jejich
svételnd vystraha spocivd v preruSovaném rozsvécovani potkdvacich svétlometd v kritkych intervalech
nebo v pferufovaném rozsvécovani dalkovych svétlometd v kratkych intervalech nebo ve stfidavém
rozsvécovani potkdvacich a ddlkovych svétlometd v kratkych intervalech.

5.12.1 Potkdvaci svétlomety a/nebo ddlkové svétlomety a/nebo predni mlhové svétlomety mohou nahradit funkci
pfednich obrysovych svitilen za pfedpokladu, Ze:

5.12.1.1 jejich elektrickd zapojeni jsou takovd, aby se v pipadé zdvady kteréhokoliv z téchto svételnych zafizeni
pfedni obrysové svitilny automaticky znovu zapnuly, a

5.12.1.2 nahrazujici svitilna nebo funkce spliiuje pro piislusnou obrysovou svitilnu pozadavky tykajici se:
a) geometrické viditelnosti predepsané pro pfedni obrysové svitilny v bodé 6.9.5 a
b) minimdlnich fotometrickych hodnot podle Ghlu rozdéleni svétla a

5.12.1.3 ve zkuSebnim protokolu nahrazujici svitilny je uveden pfislusny dikaz prokazujici splnéni pozadavka
uvedenych v bodé 5.12.1.2.

5.13 Indikator

Je-li timto pfedpisem predepsan indikdtor zapojeni obvodu, miiZe byt nahrazen indikdtorem ¢innosti.

5.14 Zakryvatelné svétlomety
5.14.1 S vyjimkou dalkovych svétlometd, potkdvacich svétlometi a pfednich mlhovych svétlometti, které mohou

byt zakryty, pokud se nepouZivaji, je zakryvani svétlometdi nepfipustné.

5.14.2 V ptipadé jakékoli poruchy funkce zakryvactho/zakryvacich zafizeni musi svétlomety zistat v provozni
poloze, jsou-li jiZ v provozu, nebo musi byt mozno je do této polohy uvést bez uziti ndstroji.

5.14.3 Svétlomety se musi dat uvést do provozni polohy a rozsvitit jedingm ovladacim zaf{zenim, pficemz musi
byt mozné je do provozni polohy uvést bez jejich rozsviceni. V piipadé skupinovych délkovych
a potkavacich svétlometd se vSak vySe uvedené ovlddini vyzaduje pouze k aktivaci potkdvacich
svétlomett.

5.14.4 Z mista Fidi¢e nesmi byt mozno zastavit iimyslné pohyb rozsvicenych svétlomett dfive, nez dosihnou
provozni polohy. Vznikd-li za pohybu svétlometl nebezpe¢i oslnéni ostatnich ucastnikd silni¢niho
provozu, sméji se tyto svétlomety rozsvitit pouze tehdy, az dosdhnou své provozni polohy.

5.14.5 Pii teplotich zakryvactho zafizeni v rozsahu od — 30 °C do + 50 °C musi byt svétlomet schopen
dosdhnout provozni polohy béhem ti{ sekund od aktivace ovladace.

5.15 Barvy svétel vyzafovanych svétlomety nebo svitilnami (') jsou:
Dilkovy svétlomet: bil
Potkdvaci svétlomet: bild

(") Méfeni soufadnic barev svétla vyzafovaného svitilnami nebo svétlomety neni soucasti tohoto predpisu.
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Predni mlhovy svétlomet:
Zpétny svétlomet:
Smérovd svitilna:
Vystrazny signal:

Brzdova svitilna:

Signdl nouzového brzdéni:

Vystrazny signdl nebezpedi ndrazu pro
vzadu jedouci vozidlo:

Svitilna zadn{ registra¢ni tabulky:
Pfedni obrysova svitilna:

Zadni obrysova svitilna:

Predni mlhovy svétlomet:

Zadni mlhova svitilna:

Parkovaci svitilna:

Bo¢ni obrysova svitilna:

Doplitkova obrysova svitilna:

Dennf svitilna:

Zadni odrazka jind nez trojihelnikové:
Zadni odrazka trojahelnikova:

Predni odrazka jind neZ trojihelnikova:

Bocni odrazka jind nez trojihelnikova:

Rohovy svétlomet:

Népadné znaceni:

Adaptivni predni osvétlovaci systémy
(AFS):

Svitilna vnéjstho osvétleni vozidla:

Manévrovaci svétlomet:

(1) Oznacuje se také jako ,bild“ nebo ,bezbarvi“ odrazka.
(*) Zddné ustanoveni tohoto ptedpisu nebrdni smluvnim strandm uplatiiujicim tento pfedpis, aby na vlastnim tGzemi povolily smérem
dozadu uziti bilého ndpadného znaceni.

bild nebo selektivni zlutd
bild

oranzova

oranzova

Cervena

oranzova nebo Cervend

oranzova

bil4

bild

Cervena

bild nebo selektivni Zlutd
Cervena

bild vpfedu, ¢ervend vzadu; oranzovd, je-li sloucena s bo¢nimi
smérovymi svitilnami nebo s bo¢nimi obrysovymi svitilnami

oranzovd; nejzadnéjsi bo¢ni obrysovd svitilna vSak mtze byt Cer-
vend, je-li ve skupiné nebo je-li sdruzend ¢ sloucend se zadni
obrysovou svitilnou, zadni doplitkovou obrysovou svitilnou, za-
dni mlhovou svitilnou, brzdovou svitilnou nebo je ve skupiné
nebo md ¢ast plochy vystupu svétla spole¢nou se zadni odraz-
kou

bild vptedu, ¢ervend vzadu

bild

cervend

cervend

barva dopadajiciho svétla ()

oranzovd; nejzadnéj$i odrazka vsak maze byt Cervend, je-li ve
skupiné nebo ma-li ¢ast plochy vystupu svétla spolecnou se za-
dni obrysovou svitilnou, zadni doplitkovou obrysovou svitilnou,
zadni mlhovou svitilnou, brzdovou svitilnou, ¢ervenou nejzad-
ngjsi boéni obrysovou svitilnou nebo zadni odrazkou jinou nez
trojtihelnikovou

bild

bild vpfedu,

bild nebo Zlutd po stranich;

Cervena nebo Zlutd vzadu (3

bild

bild
bild

30.9.2016



30.9.2016 Utedn véstnik Evropské unie L 265/147

5.16 Pocet svétlometti nebo svitilen

5.16.1 Pocet svétlometd nebo svitilen namontovanych na vozidle se musi rovnat poctu uvedenému v
jednotlivych pozadavcich uvedenych v tomto predpise.

5.17 Kterykoli svétlomet nebo svitilna smi byt namontovdnfa na pohyblivé ¢isti za pfedpokladu, Ze jsou
splnény podminky stanovené v bodech 5.18, 5.19 a 5.20.

5.18 Zadni obrysové svitilny, zadni smérové svitilny a zadni odrazky jak trojihelnikové, tak i jiné neZ trojihel-
nikové, smi byt namontovany na pohyblivé ¢isti pouze tehdy, pokud:

5.18.1 ve vSech pevnych polohdch pohyblivych konstrukénich ¢asti plni svitilna veskeré pozadavky na umisténi,
geometrickou viditelnost a kolorimetrické a fotometrické vlastnosti pro tyto svitilny;

5.18.2 jsou-li funkce uvedené v bodé 5.18 zajistovany soupravou dvou svitilen oznacenych ,D“ (viz bod 2.16.1),
musi{ pozadavky na polohu, geometrickou viditelnost a fotometrické vlastnosti na tyto svitilny ve vsech
pevnych polohdch pohyblivych konstrukénich ¢asti plnit pouze jedna z téchto svitilen

nebo

5.18.3 jsou pro vyse uvedené funkce montovany dopliikové svitilny, které jsou rozsviceny v piipadé, kdyz je
pohyblivd konstrukéni ¢dst umisténa v kterékoli pevné oteviené poloze, za piedpokladu, Ze tyto
doplikové svitilny spliuji vSechny pozadavky na umisténi, geometrickou viditelnost a fotometrické
vlastnosti svitilen umisténych na pohyblivé konstrukéni ¢asti.

5.18.4 Pokud jsou funkce uvedené v bodé 5.18 zajisfovany systémem vzdjemné zdvislych svitilen, musi byt
splnéna jedna z nasledujicich podminek:

a) pokud je cely systém vzdjemné zdvislych svitilen namontovdn na pohyblivé konstrukéni ¢dsti
(pohyblivych konstrukénich ¢dstech), musi byt splnény pozadavky bodu 5.18.1. Avsak doplikové
svitilny pro vyse uvedené funkce mohou byt rozsviceny v ptipad¢, kdyz je pohyblivd konstrukéni ¢dst
umisténa v kterékoli pevné oteviené poloze, za pfedpokladu, Ze tyto doplikové svitilny spliuji
viechny pozadavky na umisténi, geometrickou viditelnost a kolorimetrické a fotometrické vlastnosti
svitilen umisténych na pohyblivé konstrukéni ¢ésti nebo

b) pokud je systém vzdjemné zdvislych svitilen ¢dste¢né namontovdn na pevné konstrukéni &dsti
a Cdstené na pohyblivé konstrukéni ¢dsti, s vyjimkou smérovych svitilen, musi vzdjemné zdvisld
svitilna urcend | zdvislé svitilny urcené Zadatelem béhem postupu schvalovdni zafizeni spliovat
viechny pozadavky na umisténi, geometrickou viditelnost smérem ven a kolorimetrické a fotometrické
vlastnosti téchto svitilen ve vSech pevnych polohdch pohyblivé konstrukéni ¢dsti | pohyblivych
konstrukénich &asti.

Pozadavek/pozadavky na geometrickou viditelnost smérem dovnitf se povazuje za splnény | povazuji
za splnéné, jestlize tato vzdjemné zdvisld svitilna | tyto vzdjemné zdvislé svitilny stdle spliuje/spliuji
fotometrické hodnoty pfedepsané v oblasti rozdéleni svétla pro schvéleni zafizeni ve vSech pevnych
polohach pohyblivé konstrukéni ¢asti | pohyblivych konstrukénich &asti.

U smérovych svitilen musi vzdjemné zdvisla svitilna (svitilny) urcend(é) Zadatelem béhem postupu
schvalovani zafizeni spliiovat v§echny poZadavky na umisténi, geometrickou viditelnost a kolorime-
trické a fotometrické vlastnosti téchto svitilen ve vSech pevnych polohdch pohyblivé konstrukéni
Casti | pohyblivych konstrukénich ¢asti. Toto ustanoveni neplati v piipadé, kdy jsou za tdclelem
dosazeni nebo doplnéni dhlu geometrické viditelnosti uvedeny do ¢innosti doplitkové svitilny, kdyz se
pohyblivd konstrukéni ¢dst nachdzi v jakékoliv pevné oteviené poloze, a to za piedpokladu, Ze tyto
doplikové svitilny spliiuji veskeré pozadavky na umisténi a fotometrické a kolorimetrické vlastnosti,
které se vztahuji na smérové svitilny namontované na pohyblivé konstrukéni ¢asti;

5.19 Jsou-li pohyblivé konstrukéni ¢ésti v jiné nez ,obvyklé provozni poloze®, nesmi na nich namontovand
zafizeni ostatni dcastniky silni¢niho provozu obtéZovat.

5.20 Je-li svétlomet nebo svitilna namontovdn (namontovdna) na pohyblivé konstrukéni ¢asti a pohybliva
konstrukeni &ast je v ,obvyklé provozni poloze (polohdch)*, musi se svétlomet nebo svitilna vzdy vratit
do polohy ur¢ené (poloh urcenych) vyrobcem podle tohoto pfedpisu. Pro potkavaci svétlomety a pfedni
mlhové svétlomety se tento pozadavek povazuje za splnény, pokud se po desetindsobném ndvratu do



L 265/148 Utednt véstnik Evropské unie 30.9.2016

obvyklé polohy a pfi méfeni po kazdé operaci neodchyli zidny z hld sklonu téchto svétlometti méfeny
vzhledem k nosné &sti o vice nez 0,15 % od primérné hodnoty z téchto deseti naméfenych hodnot. Je-li
tato hodnota piekrocena, kazdd mezni hodnota podle bodu 6.2.6.1.1 se upravi o toto piekrocent, aby se
snizil rozsah pfipustného sklonu pii kontrole vozidla podle prilohy 6.

5.21 Pivracend plocha ve sméru vztazné osy prednich a zadnich obrysovych svitilen, pfednich a zadnich
smérovych svitilen a odrazek nesmi byt v kterékoli pevné poloze jiné, nez je ,obvykld provozni poloha®,
zakryta vice nez z 50 % jakoukoli pohyblivou konstrukéni ¢asti, af uz s namontovanymi zafizenimi pro
svételnou signalizaci, nebo bez nich.

Pevnou polohou pohyblivé konstrukéni ¢asti se rozumi stdld nebo pfirozend poloha (polohy) pohyblivé
konstrukéni ¢asti stanovend vyrobcem, at zaaretovand ¢i nikoliv.

Nelze-li splnéni vyse uvedeného pozadavku zajistit:

5.21.1 mus{ byt rozsviceny doplitkové svitilny spliujici vSechny poZzadavky na umisténi, geometrickou
viditelnost a kolorimetrické a fotometrické vlastnosti vyse uvedenych svitilen, pokud je pfivrdcend plocha
ve sméru vztazné osy téchto svitilen zakryta vice nez z 50 % pohyblivou konstrukéni ¢asti, nebo

5.21.2 musi pozndmka ve formuldfi sdéleni (bod 10.1 piilohy 1) informovat jiné sprdvni orgdny o tom, Ze
pohyblivymi konstrukénimi ¢dstmi mizZe byt zakryto vice nez 50 % pfivrdcené plochy ve sméru vztazné
osy a

ve vozidle musi byt umisténo upozornéni pro uzivatele, Ze v urcité poloze (urcitych polohach)
pohyblivych konstrukénich ¢dsti musi byt ostatni G¢astnici silni¢ntho provozu upozornéni na ptitomnost
vozidla na vozovce, napt. varovnym trojihelnikem nebo jinym zafizenim podle ndrodnich pozadavki pro
provoz na silnici.

5.21.3 Bod 5.21.2 se nevztahuje na odrazky.

5.22 S vyjimkou odrazek se svétlomet nebo svitilna, i kdyZ jsou opatfeny znackou schvéleni, povazuji za
nepfitomné, pokud nemohou byt uvedeny do ¢innosti pouhou instalaci zdroje svétla a/nebo pojistky.

5.23 Svétlomety nebo svitilny schvilené se zdrojem (zdroji) svétla podle ptedpisu ¢. 37, kromé piipadd, kdy se
tyto zdroje svétla pouZivaji jako nevyménny zdroj svétla podle definice v bodé 2.7.1.1.2 tohoto pfedpisu,
musi byt na vozidle montovény tak, aby bylo mozné zdroj svétla spravné vymeénit bez odborné pomoci
a bez zvlastniho ndradi jiného, nez je to, které doddva vyrobce s vozidlem. Vyrobce vozidla poskytne s
vozidlem podrobny popis postupu vymény.

5.23.1 Je-li soucdsti modulu zdroje svétla drzak vyménného zdroje svétla schvdleného podle predpisu ¢. 37, musi
byt tento zdroj svétla vyménny, jak se pozaduje v bodé 5.23.

5.24 Povolena je jakdkoli docasnd ndhrada funkce svételné signalizace zadni obrysové svitilny zabezpecend
proti selhdni za pfedpokladu, Ze ndhradni funkce v pfipadé poruchy md podobnou barvu, hlavni
intenzitu a umisténi jako porouchand funkce a Ze ndhradni zafizen{ zistane funkéni i ve své ptvodni
bezpe¢nostni funkci. PH vyméné musi byt pfitomnost docasné ndhrady a potieba opravy indikovany na
pfistrojové desce indikdtorem (viz bod 2.18 tohoto pfedpisuy).

5.25 V ptipadé, Ze je namontovan systém AFS, povaZuje se za rovnocenny s parem potkdvacich svétlometd,
a pokud zajistuje funkciffunkce dilkového svétla, povaiuje se za rovnocenny s péarem délkovych
svétlomett.

5.26 Pripustné jsou zadni smérové svitilny, zadni obrysové svitilny, brzdové svitilny (s vyjimkou brzdovych

svitilen kategorie S4) a zadni mlhové svitilny s Fizenim proménlivé svitivosti, které soucasné reaguji
alesponi na jeden z téchto vnéjsich vlivi: okolni osvétleni, mlha, snéZeni, dést, vodni tst, mra¢na prachu,
zneCiSténi plochy vystupu svétla, za pfedpokladu, Ze jejich pfedepsand intenzita ziistane zachovdna pii
viech pfechodech zmén. Béhem prechodu nesmi dojit k Zddné prudké zméné svitivosti. Brzdové svitilny
kategorie S4 mohou vytvaret svitivost rizné intenzity nezdvisle na ostatnich svétlometech nebo svitilnach.
Ridi¢ mfize mft moznost nastavit vyse uvedené funkce na svitivost odpovidajici jejich stélé kategorii
a prepnout je zpét na automatické fizenf svitivosti.
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5.27 Pro vozidla kategorii M a N musi Zadatel dolozit technické zkuSebné odpovédné za zkousky schvileni
typu, Ze podminky elektrického napdjeni zafizeni uvedenych v bodech 2.7.9, 2.7.10, 2.7.12, 2.7.14
a 2.7.15 jsou v souladu, jestlize elektricky systém vozidla pracuje za podminek konstantniho napéti
reprezentujicich  p¥islusnou kategorii napdjeného vozidla, jak stanovil Zzadatel, s nasledujicimi
ustanovenimi:

5.27.1 Napéti piivedené na svorky zafizeni, kterd podle pfislusné dokumentace schvéleni typu byla zkousena s
pouzitim zvlastniho napdjeni | elektronického ovladace zdroje svétla nebo v sekunddrnim provoznim
rezimu nebo pii napéti pozadovaném Zadatelem, nesmi pro pfislusnd zaifzeni nebo funkce prekrodit
specifikovand napéti, pfi kterych byla tato zafizeni nebo funkce schvéleny.

5.27.2 Za podminek elektrického napdjeni, které neodpovidaji ustanovenim bodu 5.27.1, nesmi napéti na
svorkdch zaf{zeni nebo funkce/funkci pfesdhnout hodnoty 6,75 V (6 V systémy), 13,5 V (12 V systémy)
nebo 28 V (24 V systémy) o vice nez 3 procenta. Prostfedky k fizeni maximdlniho napéti na svorkdch
zafizeni mohou byt v zdjmu lepsi dostupnosti umistény v télese zafizeni.

5.27.3 Ustanoveni bodi 5.27.1 a 5.27.2 se nevztahuji na zafizeni, kterd zahrnuji elektronicky ovlada¢ zdroje
svétla nebo ovlada¢ proménlivé svitivosti, které jsou souddsti zafizen.

5.27.4 Ke schvalovaci dokumentaci musi byt pfilozena zprdva popisujici metody pouzité k prokdzani shody
a obdrzené vysledky.

5.28 Obecnd ustanoveni tykajici se geometrické viditelnosti

5.28.1 Pii pozorovéni z nekone¢na nesmi byt uvnit Ghld geometrické viditelnosti zadnd prekazka branici Siteni
svétla z kterékoli ¢asti ptivricené plochy svétlometu nebo svitilny. K témto pfekdzkdm vsak neni nutno
piihliZet, jestlize byly jiz ptitomny, kdyz byly svétlomet nebo svitilna schvéleny jako typ.

5.28.2 Méii-li se blize ke svétlometu nebo svitilngé, musi se sméry pozorovani rovnobézné posunout tak, aby
bylo dosazeno shodné presnosti.

5.28.3 Jestlize je po montdzi svétlometu nebo svitilny kterdkoli ¢dst jehofjeji pfivrdcené plochy stinéna jakoukoli
dalsi c¢asti vozidla, musi se prokdzat, Ze Cast svétlometu nebo svitilny nezastinénd ptekdzkami stdle
vyhovuje pozadavkim na fotometrické hodnoty piedepsané pro schvéleni zafizeni.

5.28.4 Pokud v3ak maze byt svisly dhel geometrické viditelnosti pod vodorovnou rovinou sniZen na 5° (svitilna
montovdna niZe nez 750 mm nad vozovkou, pii méfeni podle ustanoveni bodu 5.8.1), miZe byt
fotometrické pole méfeni montovaného optického celku zmenseno na 5° pod vodorovnou rovinou.

5.28.5 Pro systém vzdjemné zdvislych svitilen musi byt pozadavky geometrické viditelnosti splnény, jestlize
viechny vzdjemné zdvislé svitilny jsou v ¢innosti spole¢né.

5.29 LED modul nemusi byt vyménny, je-li to uvedeno na informac¢nim listu schvéleni typu konstrukéni ¢asti.
6. JEDNOTLIVE POZADAVKY

6.1 Dilkovy svétlomet (pfedpisy ¢. 98 a 112)

6.1.1 Pfitomnost

Povinné na motorovych vozidlech. Zakdzdno na piipojnych vozidlech.
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6.1.2 Pocet

Dva nebo ¢tyfi, s udélenym schvélenim typu podle pfedpisii ¢. 98 nebo 112, vyjma svétlometu t¥idy A.
U vozidel kategorie N,: mohou byt montovany dva dalsi dalkové svétlomety.

Je-li vozidlo vybaveno ¢étyfmi zakryvatelnymi svétlomety, je montdz daldich dvou svétlomett piipustna
pouze pro Ucely svételné signalizace za denniho svétla, predstavované jejich pferusovanym rozsvécovanim
v krétkych ¢asovych intervalech (viz bod 5.12).

6.1.3 Usporadani

Z4dné zvlastni pozadavky.

6.1.4 Poloha

6.1.4.1 Na §itku: zddné zvlastni pozadavky.

6.1.4.2 Na vysku: zadné zvlastni pozadavky.

6.1.4.3 Na délku: na pfedni ¢asti vozidla. Tato podminka se povazuje za splnénou, jestlize vyzatované svétlo
neobtézuje fidice ani pfimo, ani nepfimo pies zaf{zeni pro nepfimy vyhled a/nebo jiné odrazejici plochy
na vozidle.

6.1.5 Geometrickd viditelnost

Viditelnost svitici plochy, véetné pasem, kterd se nejevi jako osvétlend ve sméru uvazovaného pozorovani,
mus{ byt zajisténa uvnité rozbihajictho se prostoru ohraniceného pi¥mkami vychdzejicimi od obrysu
svitici plochy a svirajicimi se vztaznou osou svétlometu thel nejméné 5°. Vychozim bodem duhld
geometrické viditelnosti je obvod primétu svitici plochy na pfi¢nou rovinu te¢nou k nejpiednéjsi &dsti
kryciho skla svétlometu.

6.1.6 Orientace

Smérem dopfedu.

Nejvyse jeden z dalkovych svétlometd na kazdé strané vozidla se miiZe stacet a osvétlovat zaticku.

6.1.7 Elektrickd zapojeni

6.1.7.1 Kromé piipadu, kdy se pouZivaji pro prerusované varovné rozsvécovani v kratkych intervalech, mohou
byt dalkové svétlomety ZAPNUTY pouze v piipadé, ze hlavni spina¢ svétel je v poloze ZAPNUTO pro
dilkové svétlomety nebo v poloze ,AUTO* (automaticky rezim) a jsou ddny podminky pro automatické
rozsviceni potkavacich svétlometti. Ve druhém piipadé se dilkové svétlomety musi automaticky vypnout,
pominou-li podminky pro automatické rozsviceni potkavacich svétlomett.

6.1.7.2 Ovlddani dalkovych svétlometti mize byt automatické, pokud jde o jejich zapnuti a vypnuti, pficemz
Hdici signdly jsou generovany systémem cidel, ktery je schopen rozlisit kazdou z nasledujicich vstupnich
informaci a reagovat na ni:

a) okolni svételné podminky;
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b) svétlo vyzafované zafizenimi pro pfedni osvétleni a zafizenimi pro pfedni svételnou signalizaci protije-
doucich vozidel;

¢) svétlo vyzafované zafizenimi pro zadni svételnou signalizaci vozidel jedoucich vpredu.

Cidla mohou mit pfidavné funkce zlep3ujici vykon.

Pro dcely tohoto bodu se ,vozidly“ rozumi vozidla kategorii L, M, N, O, T a rovnéZ jizdni kola, jsou-li
takovato vozidla vybavena odrazkami a ZAPNUTYMI zafizenimi pro osvétleni a svételnou signalizaci.

6.1.7.3 Vizdy musi byt mozné dilkové svétlomety ruéné ZAPNOUT a VYPNOUT a ru¢né VYPNOUT automatické
ovladani délkovych svétlometd.

VYPNOUT délkové svétlomety a jejich automatické ovldddni navic musi byt mozné jednoduchym
a rychlym ru¢nim tkonem; pouziti diléich menu neni dovoleno.

6.1.7.4 Dilkové svétlomety mohou byt rozsvécovany bud soucasné, nebo v parech. Pokud jsou v souladu s
ustanovenim bodu 6.1.2, pouze u vozidel kategorie N,, namontovany dva dalsi ddlkové svétlomety, nesmi
byt soucasné rozsviceny vice nez dva pary svétlometd. Pfi piepindni z potkdvaciho svétla na svétlo
dilkové se musi rozsvitit nejméné jeden par délkovych svétlometii. P¥ ptepindni z ddlkového svétla na
svétlo potkdvaci musi zhasnout soucasné vechny ddlkové svétlomety.

6.1.7.5 Potkdvaci svétla mohou zistat rozsvicena soucasné se svétly dalkovymi.

6.1.7.6 Pokud jsou namontovany ¢tyfi zakryvatelné svétlomety, musi jejich zvednutd poloha zabranit soucasné
funkci ptipadné namontovanych ptidavnych délkovych svétlometti, které jsou uréeny pro vytvafeni
svételného signdlu za denniho svétla, predstavovaného jejich prerusovanym rozsvécovanim v kratkych
Casovych intervalech (bod 5.12).

6.1.8 Indikator

Indikdtor zapojeni obvodu je povinny.

6.1.8.1 Je-li ovladani délkovych svétlometd automatické, podle popisu v bodé 6.1.7.1, musi byt Fidi¢ o zapnuti
automatického ovlddani funkce délkovych svétlomett informovén. Tato informace se musi zobrazovat po
celou dobu aktivace automatické funkce.

6.1.9 Dalsi pozadavky

6.1.9.1 Maximdlni svitivost souboru ddlkovych svétlometts, které mohou byt zapnuty soucasné, nesmi piekrocit
430 000 cd, coz odpovida referen¢ni hodnoté 100.

6.1.9.2 Tato maximdln{ svitivost se zjisti setenim vztaZnych hodnot, které jsou na jednotlivych svétlometech
vyznaceny. Kazdému svétlometu oznacenému R nebo ,CR“ se pfifadi referen¢ni hodnota , 10

6.1.9.3 Automatické zapnuti a vypnuti dalkovych svétlomet:

6.1.9.3.1 systém cidel pouzivany k ovldddn{ automatického zapindni a vypindni ddlkovych svétlometd, dle popisu v
bodé 6.1.7.1, musi spliovat tyto pozadavky:

6.1.9.3.1.1  Hranice minimalnich oblasti, v jejichZ rdmci je ¢idlo schopno zjistit svétlo vyzafované jinymi vozidly
a definované v bodé 6.1.7.1, jsou urceny niZe uvedenymi dhly.
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6.1.9.3.1.1.1 Vodorovné thly: 15° vlevo a 15° vpravo.

Svislé thly:
Vzestupny thel 5°
Montazni vyska cidla (stfedu apertury ¢i- | mensi nez 2 m 1,5maz2,5m vétsi nez 2,0 m

dla nad vozovkou)

Sestupny thel 2° 2°az 5° 5°

Tyto Ghly se méf od stfedu apertury cidla vaci vodorovné piimce prochdzejici jeho stfedem
a rovnobézné se stfedni podélnou rovinou vozidla.

6.1.9.3.1.2  Na pfimé rovné vozovce musi byt systém cidel schopen zjistit:
a) protijedouci motorové vozidlo na vzdélenost nejméné 400 m;
b) vpfedu jedouci motorové vozidlo nebo soupravu s p¥{pojnymi vozidly na vzdélenost nejméné 100 m;

¢) protijedouci jizdni kolo na vzdélenost nejméné 75 m, pfiem?z jizdni kolo je osvétleno bilou svitilnou
o svitivosti 150 cd s plochou vystupu svétla o velikosti 10 cm? £ 3 c¢m? a vyskou nad vozovkou
0,8 m.

K ovéfeni souladu s vyse uvedenymi ustanovenimi pismen a) a b) musi mit protijedouci a vpredu jedouct
motorové vozidlo (nebo souprava s pipojnymi vozidly) ZAPNUTE obrysové svitilny (je-li jimi vozidlo
vybaveno) a potkavaci svétlomety.

6.1.9.3.2 Prepindni mezi ddlkovymi a potkdvacimi svétly podle podminek uvedenych v bodé 6.1.7.1 se muze
provadét automaticky a nesmi pisobit nepfijemné, rozptylovat ¢&i osliiovat.

6.1.9.3.3 Vlastnosti automatického ovlddani se ovéf:

6.1.9.3.3.1  simulaci nebo jinym zplisobem ovéfeni uznanym schvalovacim orgdnem, dle vyjidfeni zadatele.

6.1.9.3.3.2  zkusebni jizdou podle bodu 1 piilohy 12. Vlastnosti automatického ovlddani se zdokumentuji a ovéfi se
oproti popisu, ktery poskytl zadatel. Uvedou se veskeré ziejmé poruchy (napiiklad nadmérné dhly
pohybu nebo blikani).

6.1.9.3.4 Ovlddani dédlkovych svétlometd muiZe byt nastaveno tak, aby se ddlkové svétlomety automaticky
ZAPNULY jen tehdy:

a) nejsou-li v oblastech a vzddlenostech podle bodti 6.1.9.3.1.1 a 6.1.9.3.1.2 zjisténa zddna vozidla, jak je
uvedeno v bodé 6.1.7.1, a

b) zjisténé drovné okolniho osvétleni odpovidaji ustanovenim bodu 6.1.9.3.5.

6.1.9.3.5 Jsou-li dédlkové svétlomety ZAPNUTY automaticky, musi se automaticky VYPNOUT, jsou-li v oblastech
a vzddlenostech podle bodti 6.1.9.3.1.1 a 6.1.9.3.1.2 zjisténa protijedouci nebo vpfedu jedouci vozidla,
jak je uvedeno v bodé 6.1.7.1.
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Kromé toho se musi automaticky VYPNOUT, jestlize okolni svételné podminky zajistuji osvétleni vétsi
nez 7 000 Ix.

Zadatel musi prokdzat splnéni tohoto pozadavku simulaci nebo jinym zptisobem ovéfeni, ktery uzndva
schvalovaci organ. V pipadé nutnosti se osvétleni musi méfit na vodorovném povrchu s kosinové
korigovanym cidlem ve stejné vysce, jako je montdzni poloha ¢idla na vozidle. To mize vyrobce prokdzat
dostate¢nou dokumentaci nebo jinymi prostfedky, které uznavd schvalovaci orgdn.

6.2 Potkdvaci svétlomet (pfedpisy ¢. 98 a 112)
6.2.1 Piitomnost

Povinné na motorovych vozidlech. Zakdzdno na piipojnych vozidlech.

6.2.2 Pocet

Dva, s udélenym schvélenim typu podle pfedpisti ¢. 98 nebo 112, vyjma svétlometu t¥dy A.

6.2.3 Uspofddani

Z4dné zvlastni pozadavky.

6.2.4 Poloha

6.2.4.1 Na $itku: okraj pfivracené plochy ve sméru vztazné osy, ktery je nejvzddlengjsi od stfedni podélné roviny
vozidla, nesmi byt dédle nez 400 mm od nejvzdélenéjsiho vnéjstho okraje vozidla.

Vnitin{ okraje pfivracenych ploch ve sméru vztaznych os musi byt od sebe vzddleny nejméné 600 mm.
Toto se v3ak nevztahuje na vozidla kategorii M, a N;; u vSech ostatnich kategorii motorovych vozidel,
jejichZ celkova sitka je mensi nez 1 300 mm, maze byt tato vzddlenost sniZzena na 400 mm.

6.2.4.2 Na vysku: nejméné 500 mm a nejvySe 1 200 mm nad vozovkou. U vozidel kategorie N,G (terénni
vozidla) (') mize byt maximdln{ vyska zvySena azZ na 1 500 mm.

6.2.4.3 Na délku: vptedu na vozidle. Tato podminka se povazuje za splnénou, jestliZe vyzafované svétlo
neobtézuje fidice ani pfimo, ani nepfimo pies zaf{zeni pro nepfimy vyhled a/nebo jiné odrazejici plochy
na vozidle.

6.2.5 Geometrickd viditelnost

Je urc¢ena thly a a £ uvedenymi v bodé 2.13:
a = 15° nahoru a 10° dolg,
£ =45° ven a 10° dovnitf.

Pfitomnost pfepazek nebo jinych prvké zafizeni v blizkosti svétlometu nesmi vytvaret sekunddrni efekty,
které by obtézovaly ostatni ticastniky silni¢niho provozu.

(') Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3.), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2 — www.unece.org/trans|
main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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6.2.6 Orientace

Smérem doptedu.

6.2.6.1 Svisld orientace

6.2.6.1.1 Vychozi sklon rozhrani potkévaciho svétla, ktery se nastavuje u nenalozeného vozidla s jednou osobou
na sedadle fidice, musi byt stanoven vyrobcem vozidla s pfesnosti na 0,1 % a musi byt na kazdém vozidle
vyznacen snadno Citelnym a nesmazatelnym zptsobem v blizkosti nékterého svétlometu nebo stitku
vyrobee znackou uvedenou v piiloze 7.

Hodnota takto vyznaceného sklonu je definovdna v souladu s bodem 6.2.6.1.2.

6.2.6.1.2 V zévislosti na montdzni vySce dolntho okraje pfivracené plochy ve sméru vztazné osy potkavactho
svétlometu (h), vyjadiené v metrech a méfené u nenalozeného vozidla, musi zistat svisly sklon rozhrani
potkavaciho svétla pii statickych podminkich podle piilohy 5 v déle uvedenych mezich a vychozi sklon
mus{ mit niZe uvedené hodnoty:

h<0,8

meze: od-0,5%do-2,5%
vychozi nastaveni: od-1,0%do-1,5%
08<h<1,0

meze: od-0,5%do-2,5%
vychozi nastavent: od-1,0%do-1,5%

nebo podle rozhodnuti vyrobce vozidla

meze: od-1,0%do-3,0%

vychozi nastaveni: od-1,5%do-20%

Zadost o schvéleni typu vozidla musi v tomto ptipadé obsahovat tdaj, kterd z téchto dvou moznosti se
ma pouZit.

h>1,0
meze: od-1,0%do-3,0%
vychozi nastavent: od-1,5%do-20%

Tyto meze a hodnoty vychoziho nastaveni jsou shrnuty v nize uvedeném grafu.

U vozidel kategorie N,G (terénni vozidla), u nichZ je vyska svétlomett vétsi nez 1 200 mm, jsou meze
svislého sklonu rozhrani stanoveny mezi: — 1,5 % a — 3,5 %

Vychozi nastaveni musi byt od — 2 % do - 2,5 %.
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6.2.6.2 Korektor sklonu svétlometil

6.2.6.2.1 Je-li pro splnéni pozadavkil v bodech 6.2.6.1.1 a 6.2.6.1.2 nezbytny korektor sklonu svétlometii, musi
toto zafizen{ pUsobit samocinné.

6.2.6.2.2 Zafizeni, kterd jsou spojité ¢i nespojité nastavovdna rucné, jsou pfesto piipustnd za pfedpokladu, ze maji
aretovanou polohu, v niz mohou byt svétlomety pomoci obvyklych sefizovacich §roubt nebo obdobnych
prostiedkd vraceny do vychoziho sklonu stanoveného v bodé 6.2.6.1.1.

Tato ru¢né nastavitelnd zafizeni musi byt ovladatelnd ze sedadla fidice.

Spojité nastavitelnd zafizeni musi mit referen¢ni znacky udavajici podminky naloZeni, které vyzaduji
nastaveni potkdvaciho svétla.

Pocet poloh zafizeni, kterd nejsou nastavitelnd spojité, musi byt takovy, aby se zajistila shoda s rozsahem
hodnot stanovenym v bod€ 6.2.6.1.2 pro viechny podminky naloZen{ stanovené v piiloze 5.

Také pro tato zafizeni musi byt v blizkosti ovladae zafizeni (piiloha 8) jasné vyznaceny podminky
nalozeni podle piilohy 5, které vyZaduji nastaveni potkdvactho svétla.

6.2.6.2.3 V piipadé poruchy zafizeni podle bodl 6.2.6.2.1 a 6.2.6.2.2 se potkdvaci svétlo nesmi pfesunout do
polohy méné sklonéné, nez jakd byla v okamziku, kdy k poruse doslo.
6.2.6.3 Postup méfeni

6.2.6.3.1 Po nastaveni vychoziho sklonu se svisly sklon potkdvactho svétla vyjadfeny v procentech méf za
statickych podminek pfi viech podminkdch naloZeni podle definice v piiloze 5.
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6.2.6.3.2 Zména sklonu potkdvactho svétla v zdvislosti na naloZeni se musi méfit zkuSebnim postupem
stanovenym v priloze 6.

6.2.6.4 Vodorovnd orientace

Vodorovnd orientace jednoho nebo obou potkdvacich svétlometd se miZze ménit tak, aby svétlomet
osvétloval zatacku, za predpokladu, ze pfi zméné pozice celého proudu svétla nebo zlomu svételného

rozhrani nedojde k tomu, Ze by zlom svételného rozhrani protnul drdhu t€zisté vozidla ve vzdélenosti od
pfedni &asti vozidla, kterd je vétsi nez stondsobek montdzni vysky pfislusnych potkavacich svétlometi.

6.2.7 Elektrickd zapojeni

6.2.7.1 Prepina¢ pro piepnuti na potkavaci svétlo musi vypnout soucasné viechny ddlkové svétlomety.

6.2.7.2 Potkdvaci svétlomety mohou zistat rozsviceny soucasné s dalkovymi svétlomety.

6.2.7.3 U potkavacich svétlometd podle predpisu ¢. 98 musi vybojkové zdroje svétla zlstat zapnuté, jsou-li

v ¢innosti délkové svétlomety.

6.2.7.4 Rozsvicen muze byt jeden doplitkovy zdroj svétla nebo jeden nebo nékolik LED moduld umisténych
uvnitf potkdvaciho svétlometu nebo ve svitilné (s vyjimkou dalkového svétlometu), ktery je | které jsou ve
skupiné nebo je sloucen [ jsou slouceny s piislusnym potkdvacim svétlometem a slouzi k osvétleni

zatacky, a to za predpokladu, Ze vodorovny polomér zatdceni drahy t€zisté vozidla je 500 m nebo mensi.
To muZe vyrobce prokdzat vypoctem nebo jinymi prostiedky, které uznévé schvalovaci orgén.

6.2.7.5 Potkévaci svétlomety se mohou ZAPINAT nebo VYPINAT automaticky. Potkdvaci svétlomety vsak musi
byt vzdy mozno ZAPNOUT a VYPNOUT rucné.

6.2.7.6 Jsou-li namontovény denni svitilny a jsou-li v ¢innosti dle bodu 6.19, potom bud

6.2.7.6.1 potkdvaci svétlomety se ZAPINAJI nebo VYPINAJI automaticky s ohledem na okolni svételné podminky
(napf. zapnuté béhem no¢ni jizdy, v tunelech apod.) v souladu s pozadavky piilohy 13, nebo

6.2.7.6.2 denni svitilny jsou v ¢innosti spolecné se svitilnami uvedenymi v bodé 5.11, kdy se jako minimalni
pozadavek musi rozsvitit alespon zadni obrysové svitilny, nebo

6.2.7.6.3 jsou zajistény zfetelné prostiedky k informovéni fidice, Ze nesviti svétlomety, obrysové svitilny a jestlize
jsou instalovany, taktéz doplitkové obrysové svitilny a bo¢ni obrysové svitilny. Takovymi prostfedky jsou:

6.2.7.6.3.1  dvé zfetelné odlisné Grovné intenzity osvétleni pfistrojového panelu pro provoz v noci a ve dne, které
informuji fidice, Ze se musi ZAPNOUT potkavaci svétlomety, nebo

6.2.7.6.3.2  neosvétlené indikdtory a oznaceni ru¢nich ovladacd, které jsou vyzadoviny pfedpisem ¢. 121, musi byt
osvétleny, jestlize se svétlomety aktivuji, nebo

6.2.7.6.3.3  pouze v podminkdch sniZeného okolniho osvétleni podle piilohy 13 se aktivuje opticky nebo zvukovy
indikdtor nebo oba, aby informovaly fidiCe, Ze by mély byt ZAPNUTY potkédvaci svétlomety. Jakmile je
indikdtor aktivovdn, musi se vypnout jen tehdy, kdyz byly zapnuty potkévaci svétlomety nebo zafizeni,
které startuje a/nebo vypind motor (pohonny systém), je nastaveno do polohy, kterd zabranuje motoru
(pohonnému systému) v ¢innosti.
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6.2.7.7 Aniz je dotéen bod 6.2.7.6.1, mohou byt potkdvaci svétlomety ZAPNUTY a VYPNUTY automaticky s
ohledem na ostatni faktory jako Cas nebo okolni podminky (napf. denni doba, umisténi vozidla, dést,
mlha apod.).

6.2.8 Indikdtor

6.2.8.1 Indikdtor je nepovinny.

6.2.8.2 Opticky indikétor, af uz s pferusovanym svétlem, nebo nikoli, je povinny:

a) v piipadé, kdy se cely proud svétla nebo zlom svételného rozhrani pohybuje kviili osvétleni zatacky,
nebo

b) pokud je pro tcely vytvoreni hlavniho potkévaciho svétla pouzit jeden nebo vice LED moduld, kromé
piipadd, kdy jsou zapojeny takovym zptsobem, Ze porucha kteréhokoli LED modulu znamend, Ze
svétlo pfestanou vyzafovat viechny moduly.

Rozsvit{ se:
a) v ptipadé poruchy piesouvani zlomu svételného rozhrani, nebo

b) v piipadé poruchy kteréhokoli z LED modult vytvéfejicich hlavni potkdvaci svétlo, kromé piipadd,
kdy jsou zapojeny takovym zplsobem, Ze porucha kteréhokoli LED modulu znamend, Ze svétlo
plestanou vyzafovat vechny moduly.

Musi zlstat rozsvicen po celou dobu trvani poruchy. MiZe se docasné vypnout, aviak zapne se vzdy pfi
zapnuti a vypnut{ zaffzeni pro spousténi a zastaveni motoru.

6.2.9 Dal3i pozadavky

Pozadavky bodu 5.5.2 se nevztahuji na potkavaci svétlomety.

Potkdvaci svétlomety se zdrojem svétla nebo LED modulem (moduly), vytvéfejicim(i) hlavni potkdvaci
svétlo a majicim(i) celkovy skutecny svételny tok presahujici 2 000 Im, jsou p¥ipustné pouze ve spojeni
s montdzi zafizeni pro &isténi svétlometd podle predpisu ¢. 45 (1).

Z hlediska svislého sklonu se ustanoveni bodu 6.2.6.2.2 nepouziji pro potkdvaci svétlomety se zdrojem
svétla nebo s LED modulem (moduly) vytvdfejicim(i) hlavni potkdvaci svétlo a majicim(i) skute¢ny
svételny tok pfesahujici 2 000 Im.

V piipadé zdrovek, v jejichz specifikaci je uvedeno vice nez jedno zkuSebni napéti, se pouZije skutecny
svételny tok, ktery vytvaii hlavni potkdvaci svétlo, jak je uvedeno ve formuldfi sdéleni pro ucely schvdleni
typu zafizeni.

U potkdvacich svétlometli se schvdlenym zdrojem svétla je skute¢nym svételnym tokem hodnota pii
relevantnim zku$ebnim napéti uvedend v prfislusném datovém listu v pfedpisu, podle néhoz byl
pfedmétny zdroj svétla schvélen, aniZ by se pfihlizelo k povolenym odchylkdm od skute¢ného svételného
toku, ktery je v tomto datovém listu uveden.

Pro osvétleni zatdcky lze vyuzit pouze potkdvaci svétlomety podle predpisti ¢. 98 nebo 112.

Je-li osvétleni zatacky vytvafeno vodorovnym presunem celého proudu svétla nebo zlomu svételného
rozhrani, smi byt aktivovano pouze tehdy, kdyz se vozidlo pohybuje smérem dopfedu; toto ustanoveni se
nepouzije, pokud je osvétleni zaticky vytvafeno pro zaticku doprava u pravostranného provozu (levé
zatdcky u levostranného provozu).

(") Smluvni strany uvedenych pfedpist mohou také zakdzat uziti mechanickych Cisticich systémd, pokud jsou uzity svétlomety s krycimi
skly z plastickych materidldi, znacené ,PL*.
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6.3 Predni mlhovy svétlomet (pfedpis ¢. 19)
6.3.1 Pfitomnost
Nepovinné na motorovych vozidlech. Zakdzdno na pipojnych vozidlech.
6.3.2 Pocet
Dva; vyhovujici pozadavkim série zmén 03 pfedpisu €. 19 a sérif ndsledujicich.
6.3.3 Usporadani
Z4dné zvlastni pozadavky.
6.3.4 Poloha
6.3.4.1 Na sitku: bod na pfivracené ploSe ve sméru vztazné osy, ktery je nejvice vzdélen od stfedni podélné
roviny vozidla, nesmi byt vzdélen vice nez 400 mm od nejvzdélenéjstho vnéjsiho okraje vozidla.
6.3.4.2 Na vysku:
Minimum: Nejméné 250 mm nad vozovkou.
Maximum: pro vozidla kategorii M, a N;: nejvy$e 800 mm nad vozovkou;
pro viechny ostatni kategorie vozidel kromé N,G (terénni vozidla) (!): nejvyse 1 200 mm nad
vozovkou;
pro vozidla kategorie N,G: maximdlni vyska mtze byt zvySena na 1 500 mm.
Zadny bod na piivrdcené plose ve sméru vztazné osy vsak nesmi byt vyse nez nejvyssi bod pfivricené
plochy potkédvaciho svétlometu ve sméru vztazné osy.
6.3.4.3 Na délku: vpfedu na vozidle. Tato podminka se povaZuje za splnénou, jestlize vyzafované svétlo
neobtézuje FidiCe ani pfimo, ani nepfimo pfes zafizeni pro nepfimy vyhled a/nebo jiné odrazejici plochy
na vozidle.
6.3.5 Geometrickd viditelnost
Je uréena thly a a £ uvedenymi v bodé 2.13:
a = 5° nahoru a dold,
£ =45° ven a 10° dovnitf.
Pritomnost ptepdzek nebo jinych prvki zafizen{ v blizkosti pfedntho mlhového svétlometu nesmi
vytvafet sekundarni efekty, které by obtézovaly ostatni ti€astniky silni¢ntho provozu. (3
6.3.6 Orientace

Smérem doptedu.

(') Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3.), dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.3, bod 2 — www.unece.org/trans|
main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

(%) Nové typy vozidel, které nejsou v souladu s timto ustanovenim, mohou byt po dobu 18 mésicti po vstupu doplitku 4 k sérii zmén 03 v
platnost nadéle schvalovény.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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6.3.6.1 Svisl4 orientace

6.3.6.1.1 Svisly sklon rozhrani, ktery se nastavuje u nenalozeného vozidla s jednou osobou na sedadle fidice, musi
v piipadé prednich mlhovych svétlometd téidy ,B* ¢init 1,5 % nebo méné. ()

6.3.6.1.2 V piipadé pfednich mlhovych svétlometd t¥idy ,F3“
6.3.6.1.2.1  nepfesahuje-li celkovy skute¢ny svételny tok zdroje svétla 2 000 Im:

6.3.6.1.2.1.1 svisly sklon rozhrani, ktery se nastavuje u nenaloZeného vozidla s jednou osobou na sedadle Fidice, musi
¢init — 1,0 % nebo méng;

6.3.6.1.2.2  pfesahuje-li celkovy skute¢ny svételny tok zdroje svétla 2 000 Im:

6.3.6.1.2.2.1 V zavislosti na montdzni vysce (h) dolniho okraje pfivricené plochy ve sméru vztazné osy predniho
mlhového svétlometu, méfeno v metrech u nenalozeného vozidla, musi svisly sklon rozhrani za viech
statickych podminek uvedenych v ptiloze 5 automaticky zdstat v rdmci téchto hodnot:

h<0,8
meze: od-1,0%do-3,0%
vychozi nastaveni: od-15%do-20%
h>08
meze: od-1,5%do-3,5%
vychozi nastavent: od-2,0%do-25%

6.3.6.1.2.2.2 Vychozi sklon rozhrani smérem dold, ktery se nastavuje u nenaloZeného vozidla s jednou osobou na
sedadle fidice, musi byt stanoven vyrobcem vozidla s pfesnosti na jedno desetinné misto a musi byt na
kazdém vozidle vyznacen snadno ¢itelnym a nesmazatelnym zptisobem v blizkosti nékterého predniho
mlhového svétlometu nebo Stitku vyrobce nebo znackou uvedenou v piiloze 7 tohoto pfedpisu ve
spojeni s idajem uvedenym v bodé 6.2.6.1.1. Hodnota takto vyznaceného sklonu smérem doli se stanovi
podle bodu 6.3.6.1.2.2.1.

6.3.6.2 Korektor sklonu pfednich mlhovych svétlometi

6.3.6.2.1 Pokud je u pfedniho mlhového svétlometu, samostatného nebo ve skupiné s jinymi funkcemi pfedniho
osvétleni a svételné signalizace namontovan korektor sklonu, musi byt takovy, aby svisly sklon zastal za
viech statickych podminek naloZeni vozidla podle piilohy 5 tohoto pfedpisu v mezich uvedenych
v bodé 6.3.6.1.2.2.1.

6.3.6.2.2 V piipadé, kdy je pfedni mlhovy svétlomet kategorie ,F3“ soucdsti potkdvaciho svétlometu nebo systému
AFS, pouziji se pii uziti pfedniho mlhového svétla jako ¢ésti potkdvaciho svétla pozadavky bodu 6.2.6.

V tomto pfipadé mohou byt mezni hodnoty pro korekci sklonu stanovené v bodé 6.2.6 pouzity rovnéz
tehdy, je-li tento pfedni mlhovy svétlomet pouzit jako takovy.

(") Nové typy vozidel, které nejsou v souladu s timto ustanovenim, mohou byt po dobu 18 mésicti po vstupu doplitku 4 k sérii zmén 03 v
platnost nadéle schvalovény.
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6.3.6.2.3 Korektor sklonu lze také pouzit k automatickému pfizpusobeni sklonu ptedntho mlhového svétla
vzhledem k danym okolnim podminkdm za predpokladu, Ze nejsou piekroceny meze pro sklon smérem
dolii stanovené v bodé 6.3.6.1.2.2.1.

6.3.6.2.4 V ptipadé poruchy korektoru sklonu se ptedni mlhové svétlo nesmi pfesunout do polohy, v niZ je
rozhrani méné sklonéné, nez byla jeho poloha v dobé vzniku poruchy zafizeni.

6.3.7 Elektrickd zapojeni

Predni mlhové svétlomety musi byt mozné ZAPNOUT a VYPNOUT nezdvisle na ddlkovych a potkdvacich
svétlometech nebo jakékoli jejich kombinaci, ledaze:

a) se piedni mlhové svétlomety pouzivaji jako soucdst jiné funkce systému AFS; ZAPNUTI funkce
pfedniho mlhového svétlometu vSak musi mit pfednost pfed funkci, pro niZ jsou pfedni mlhové
svétlomety uzity jako soucdst, nebo

b) pfedni mlhové svétlomety nelze rozsvitit zdroveti s jakoukoli jinou svitilnou, s niZ jsou slouceny, jak
udéva prislusny symbol (,/“) podle bodu 10.1 pfilohy 1 pfedpisu ¢. 19.

6.3.8 Indikdtor

Indikdtor zapojeni obvodu je povinny. Nezavislé nepferusované vystrazné svétlo.

6.3.9 Dal3i pozadavky

V piipadé porzitivniho stanoviska ve formuldfi sdéleni v bodé 10.9 piilohy 1 pfedpisu €. 19, je mozno
nasmérovdni a svitivost pfedniho mlhového svétla t¥idy ,F3“ automaticky pfizptsobovat vzhledem
k danym okolnim podminkdm. Jakikoliv zména svitivosti nebo nasmérovini se provede automaticky
a takovym zptsobem, aby svétlo neobtézovalo fidice ani ostatni G¢astniky silni¢niho provozu.

6.4 Zpétny svétlomet (pfedpis ¢. 23)
6.4.1 Pfitomnost

Povinny na motorovych vozidlech a na pipojnych vozidlech kategorii O,, O, a O,. Nepovinny na
pfipojnych vozidlech kategorie O,.

6.4.2 Pocet

6.4.2.1 Na motorovych vozidlech kategorie M, a na vSech ostatnich vozidlech, jejichz délka nepfesahuje
6 000 mm, jeden svétlomet povinné, druhy svétlomet nepovinné.

6.4.2.2 Na v3ech vozidlech, jejichz délka presahuje 6 000 mm, s vyjimkou vozidel kategorie M,, dva svétlomety
povinné a dva svétlomety nepovinné.

6.4.3 Uspofddani

Z4dné zvlastni pozadavky.

6.4.4 Poloha

6.4.4.1 Na $itku: zaddné zvlastni pozadavky.

6.4.4.2 Na vysku: nejméné 250 mm a nejvySe 1 200 mm nad vozovkou.



30.9.2016 Utedn véstnik Evropské unie L 265/161

6.4.4.3 Na délku: na zadni ¢dsti vozidla.

Avsak, jsou-li namontovany, musi byt dva nepovinné svétlomety podle bodu 6.4.2.2 namontoviny na
strané vozidla za pfedpokladu, Ze jsou splnény pozadavky bodii 6.4.5.2 a 6.4.6.2.

6.4.5 Geometrickd viditelnost

6.4.5.1 Zafizeni namontovand v zadni ¢asti vozidla:
Urcena thly a a B, jak je specifikovano v bodé 2.13:
a = 15° nahoru a 5° dold,
B = 45° vpravo a vlevo, je-li svétlomet pouze jeden,
45° smérem ven a 30° smérem dovnitf, jsou-li dva.

6.4.5.2 Dva nepovinné svétlomety uvedené v bodé 6.4.2.2, jsou-li namontovany na boku vozidla:

M4 se za to, Ze geometrickd viditelnost je zajisténa, sméfuje-li vztaznd osa daného zafizeni smérem ven
pod tihlem B nepfesahujicim 15° vici stfedni podélné roviné vozidla. Svislé sméfovani dvou nepovinnych
zaf{zeni mize byt smérem dold.

6.4.6 Orientace
6.4.6.1 Smérem dozadu.
6.4.6.2 Jsou-li navic dvé nepovinnd zafizeni podle bodu 6.4.2.2 namontovdna na boku vozidla, pouZiji se

ustanoveni bodu 6.4.5.2.

6.4.7 Elektrickd zapojeni
6.4.7.1 Zpétné svétlomety se sméji rozsvitit jen tehdy, je-li zatazen zpétny chod a je-li zafizeni ovlddajici

spousténi nebo zastaveni motoru v takové poloze, Ze je chod motoru mozny. Nesmi se rozsvitit nebo
zlistat rozsvicené, nejsou-li splnény obé vyse uvedené podminky.

6.4.7.2 Elektrickd zapojeni dvou nepovinnych zpétnych svétlomett podle bodu 6.4.2.2 navic musi byt takovd,
aby tyto svétlomety nemohly byt zapnuty, pokud nejsou zapnuty svétlomety nebo svitilny podle bodu
5.11.

Zafizeni namontovand na boku vozidla lze zapnout pro pomalé manévrovani pii pohybu smérem
dopfedu o maximdlni rychlosti vozidla 10 km/h, za pfedpokladu, Ze jsou splnény tyto podminky:

a) zafizeni se musi aktivovat a deaktivovat manudlné zvldstnim spinacem;
b) jsou-li takto aktivovand, mohou zistat rozsvicend po vyfazeni zpétného chodu;
¢) bez ohledu na polohu zvlastniho spinace se musi automaticky vypnout, pokud rychlost vozidla
smérem vpied piekro¢i 10 km/h; v tomto pfipadé musi zistat vypnutd do okamziku jejich dalstho
tmyslného zapnuti.
6.4.8 Indikdtor

Indikdtor je nepovinny.

6.4.9 Dalsi pozadavky

Zadné.
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6.5 Smérovi svitilna (pfedpis €. 6)
6.5.1 Pouziti (viz obrazek nize)

Povinnd. Typy smérovych svitilen jsou rozdéleny do kategorif (1, 1a, 1b, 2a, 2b, 5 a 6), jejichZ sestava na
jednom vozidle pfedstavuje uspofaddni (,A“ a ,B").

Uspofadani A plati pro vSechna motorova vozidla.

Usporddani B plati pouze pro piipojna vozidla.

6.5.2 Pocet

Dle zpusobu uspofaddni.

6.5.3 Uspofddani (viz obrézek nize)
A: dvé predni smérové svitilny téchto kategorii:
1 nebo 1a nebo 1b,
pokud je vzdilenost mezi okrajem piivracené plochy ve sméru vztazné osy této svitilny a okrajem
piivracené plochy ve sméru vztazné osy potkavactho svétlometu ajnebo piipadného predniho mlhového
svétlometu nejméné 40 mm;
la nebo 1b,
pokud je vzdilenost mezi okrajem piivracené plochy ve sméru vztainé osy této svitilny a okrajem
piivracené plochy ve sméru vztazné osy potkavactho svétlometu ajnebo piipadného predniho mlhového
svétlometu vétsi nez 20 mm a mensf nez 40 mm;
1b,
pokud je vzdilenost mezi okrajem pfivricené plochy ve sméru vztazné osy této svitilny a okrajem
pfivracené plochy ve sméru vztazné osy potkdvactho svétlometu a/nebo piipadného predniho mlhového
svétlometu mensi nebo rovna 20 mm;
dvé zadni smérové svitilny (kategorie 2a nebo 2b);
dvé nepovinné svitilny (kategorie 2a nebo 2b) na viech vozidlech kategorii M,, M;, N,, N;;
dvé bocni smérové svitilny kategorii 5 nebo 6 (minimalni pozadavky):
5
u viech vozidel kategorie M;;
u vozidel kategorii N;, M, a M,, jejichZ délka nepfesahuje 6 metr(;
6
u vozidel kategorii N, a N
pro vozidla kategorii N;, M, a M;, jejichz délka ptesahuje 6 metri.

Ve viech piipadech je pfipustné nahradit bo¢ni smérové svitilny kategorie 5 bo¢nimi smérovymi
svitilnami kategorie 6.

Jsou-li montovany svitilny, které sdruzuji funkci pfednich smérovych svitilen (kategorie 1, la, 1b)
a bocnich smérovych svitilen (kategorie 5 a 6), mohou byt ke splnéni pozadavki viditelnosti podle
bodu 6.5.5 montovany dvé dopliikové bo¢ni smérové svitilny (kategorie 5 nebo 6).
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B: dvé zadni smérové svitilny (kategorie 2a nebo 2b)
Dvé nepovinné svitilny (kategorie 2a nebo 2b) na viech vozidlech kategorii O,, O, a O,.
Maximdlné t¥i nepovinnd zafizeni kategorie 5 nebo jedno nepovinné zafizeni kategorie 6 na kazdé strané
vozidla typu O, ptesahujictho 9 m délky.
V pfipadé, kdy je namontovan systém AFS, je urcujici vzdélenosti pro volbu kategorie vzdalenost mezi
pfedni smérovou svitilnou a nejblizsi jednotkou osvétleni v nejblizsi poloze, kterd zcela nebo &dstecné
zajistuje rezim potkavaciho svétla.

6.5.3.1 Navic u vozidel kategorii:
a) M,, M;, N, a N; o délce vétsi nez 6 m do 9 m vcetné je jedno zafizeni kategorie 5 nepovinné;
b) M,, M;, N, a N; deldf nez 9 m jsou povinnd tfi dodatecnd zaiizeni kategorie 5, rozmisténa co nejrov-

nomérnéji po kazdé strané;

¢) 0, a 0, jsou povinnd tfi zafizeni kategorie 5, rozmisténd co nejrovnomérnéji po kazdé strané.
Tyto pozadavky se nepouziji, jsou-li na téze strané vozidla alespon tfi oranZové bo¢ni obrysové svitilny,
které sviti pferuSované ve shodné fazi a zdroven se smérovymi svitilnami.

6.5.4 Poloha

6.5.4.1 Na $ifku: okraj ptivracené plochy ve sméru vztazné osy, ktery je nejvzdalengjsi od stiedni podélné roviny
vozidla, nesmi byt ddle nez 400 mm od nejvzdalengjsiho vnéjsiho okraje vozidla. Tato podminka se
nevztahuje na nepovinné zadni svitilny.
Vnitini okraje obou pfivricenych ploch ve sméru vztaznych os musi byt od sebe vzdileny nejméné
600 mm.
Tato vzdalenost miize byt zmensena na 400 mm, je-li celkova sitka vozidla mensi nez 1 300 mm.

6.5.4.2 Na vysku: nad vozovkou.

6.5.4.2.1 Vyska plochy vystupu svétla bo¢nich smérovych svitilen kategorii 5 nebo 6 nesmi byt:
mensi nez: 350 mm pro vozidla kategorii M, a N, a 500 mm pro vozidla vSech ostatnich kategorii,

oboje méfeno od nejnizstho bodu

a vétsi nez: 1 500 mm, méfeno od nejvyssiho bodu.

6.5.4.2.2 Smérové svitilny kategorii 1, 1a, 1b, 2a a 2b nesméji byt pii méfeni podle bodu 5.8 umistény nize nez
350 mm ani vySe nez 1 500 mm.

6.5.4.2.3 Nedovoluje-li konstrukce vozidla pfi méfeni podle vySe uvedenych tdaji dodrzeni téchto hornich mezi

a nejsou-li namontovany nepovinné zadni svitilny, mohou byt meze zvyseny na 2 300 mm pro bo¢ni
smérové svitilny kategorif 5 a 6 a na 2 100 mm pro smérové svitilny kategorif 1, 1a, 1b, 2a a 2b.
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6.5.4.2.4

6.5.4.3

6.5.5.1

Jsou-li namontovdny nepovinné zadni svitilny, musi byt umistény ve vySce odpovidajici pfislusnym
pozadavkim bodu 6.5.4.1, soumérné a podle tvaru karoserie v co nejvétsi svislé vzdilenosti, avsak
nejméné 600 mm nad povinnymi svitilnami.

Na délku (viz obrdzek nize)

Vzdélenost mezi plochou vystupu svétla bo¢ni smérové svitilny (kategorii 5 a 6) a pficnou rovinou, kterd
vyznaluje pfedni okraj celkové délky vozidla, nesmi ptekrocit 1 800 mm.

Tato vzdalenost viak nesmi prekroc¢it 2 500 mm:
a) u vozidel kategorii M, a N;:

b) u vozidel vSech ostatnich kategorii, pokud konstrukce vozidla neumoziiuje dodrzet minimdlni dhly
viditelnosti.

Nepovinné bo¢ni smérové svitilny kategorie 5 musi byt montoviny a rozloZeny rovnomérné podél
vozidla.

Nepovinnd bo¢ni smérova svitilna kategorie 6 musi byt montovdna mezi prvni a posledni ¢tvrtinu délky
privésu.

Geometrickd viditelnost

Vodorovné thly: (viz obrazek nize)

Svislé thly: 15° nad a pod vodorovnou rovinu u smérovych svitilen kategorii 1, 1a, 1b, 2a, 2b a 5.

Avsak

a) je-li svitilna namontovdna nize nez 750 mm (méfeno podle ustanoveni bodu 5.8.1), lze sestupny thel
15° sniZit na 5%

b) je-li nepovinnd zadni svitilna namontovina vySe nez 2 100 mm (méfeno podle ustanoveni bodu
5.8.1), Ize vzestupny 15° thel snizit na 5°.

30° nad a 5° pod vodorovnou rovinu u smérovych svitilen kategorie 6.

Obrézek (viz bod 6.5)

Kategorie 1, 1a, 1b

Uspofddan{ A (*)

(*) Uvedend hodnota mrtvého thlu viditelnosti 5° smérem dozadu pro boéni smérovou svitilnu je jeho
horni mezi, pfi¢emZ plati d < 1,80 m (u vozidel kategorii M, a N, plati d < 2,50 m).
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U smérovych svitilen kategorii 1, la, 1b, 2a a 2b namontovanych niZe nez 750 mm (méfeno podle
ustanoveni bodu 5.8.1) Ize vnitini thel 45° sniZit na 20° pod rovinu H.

Kategorie 2a, 2b

Uspofadani B

6.5.5.2 Nebo podle rozhodnuti vyrobce u vozidel kategorii M, a N;: pfedni a zadni smérové svitilny i bo¢ni
obrysové svitilny (**).

Vodorovné tihly: (viz ndsledujici obrazek)

predni smérova svitilna zadni smérovd svitilna

. .

nejzadnéjsi oranzové boéni

obrysovi svitilna

nejprednéjsi boeni
obrysova svitilna

y .. bo¢nismérovd svitilna

(**) Uvedend hodnota mrtvého thlu viditelnosti 5° smérem dozadu pro boéni smérovou svitilnu je jeho
horni mezi, pficemz plati d < 2,50 m.

Avsak u smérovych svitilen kategorii 1, 1a, 1b, 2a a 2b namontovanych nize nez 750 mm (méfeno podle
ustanoveni bodu 5.8.1) Ize vnitini thel 45° sniZit na 20° pod rovinu H.

Svislé dhly: 15° nad vodorovnou rovinu a pod ni. Je-li v8ak svitilna namontovdna niZe nez 750 mm
(méfeno podle ustanoveni bodu 5.8.1), Ize sestupny thel 15° sniZit na 5°.

Aby byla svitilna povazovéna za viditelnou, musi byt zajistén nezaclonény vyhled na pfivracenou plochu
o rozméru nejméné 12,5 cm?, vyjimku tvoii bocni smérové svitilny kategorii 5 a 6. VyluCuje se svitici
plocha jakékoli odrazky, kterd neptenasi svétlo.

6.5.6 Orientace

Dle pfipadnych specifikaci vyrobce pro montdz.

6.5.7 Elektrickd zapojeni

Smeérové svitilny musi byt zapindny nezévisle na ostatnich svétlometech nebo svitilndch. Viechny smérové
svitilny na téze strané vozidla se musi zapinat a vypinat tymZ ovlddacim zaf{zenim a musi svitit
pferusované ve shodné fézi.
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U vozidel kategorii M, a N, kratSich nez 6 m a s uspofdddnim vyhovujicim bodu 6.5.5.2 musi ptipadné
namontované oranzové boc¢ni obrysové svitilny také svitit pferuSovanym svétlem stejnou frekvenci (a ve
shodné fazi) jako smérové svitilny.

6.5.8 Indikdtor

Povinny je indikdtor Cinnosti smérovych svitilen kategorii 1, 1a, 1b, 2a a 2b. Mize byt opticky nebo
zvukovy nebo oboji. Je-li opticky, musi svitit preruSovanym svétlem, které musi alesponi pii poruse
kterékoli této smérové svitilny zistat zhasnuté nebo zistat rozsvicené bez pferuSovéni, nebo vyrazné
zménit frekvenci pferuSovéni. Je-li indikdtor vyluéné zvukovy, musi byt zfetelné slysitelny a musi alespon
pii poruse kterékoli této smérové svitilny vyrazné zménit frekvenci.

Aktivuje se signdlem vytvofenym podle bodu 6.2.2 pfedpisu €. 6 nebo jinym vhodnym zptsobem ().

Je-li motorové vozidlo uzpiisobeno pro tazeni pfipojného vozidla, musi mit zvlastni opticky indikdtor
¢innosti smérovych svitilen na pipojném vozidle, pokud indikdtor tazného vozidla neumozni odhalit
poruchu kterékoli ze smérovych svitilen takto vytvofené soupravy vozidel.

Pro nepovinné smérové svitilny na motorovych a ptipojnych vozidlech neni indikdtor ¢innosti povinny.

6.5.9 Dal3i pozadavky

Svétlo musi byt prerudované s frekvenci (90 + 30) period za minutu.

Po uvedeni spinace svételného signdlu v ¢innost musi nejdéle do jedné sekundy ndsledovat rozsviceni
svétla a nejdéle do jedné a ptl sekundy prvni zhasnuti svétla. Je-li motorové vozidlo uzptsobeno pro
tazeni ptipojného vozidla, musi se ovlddacim zafizenim smérovych svitilen na tazném vozidle uvést v
¢innost i smérové svitilny pfipojného vozidla. V piipadé selhdni nékteré ze smérovych svitilen, s vyjimkou
kritkého spojeni, musi ostatni smérové svitilny ddle vyzafovat pteruSované svétlo, pficemz frekvence
pferusovani maze byt za téchto podminek odlind od predepsané frekvence.

6.6 Vystrazny signdl
6.6.1 Pf{tomnost
Povinna.

Signdl se ddvd soucasnou funkci smérovych svitilen podle pozadavkd bodu 6.5.

6.6.2 Pocet

Podle specifikace v bodé 6.5.2.

6.6.3 Uspofddani

Podle specifikace v bodé 6.5.3.

6.6.4 Poloha
6.6.4.1 Siika: podle specifikace v bodé 6.5.4.1.

(") Nové typy vozidel, které nejsou v souladu s timto ustanovenim, mohou byt po dobu 18 mésicti po vstupu doplitku 4 k sérii zmén 03 v
platnost nadéle schvalovény.
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6.6.4.2 Vyska: podle specifikace v bodé 6.5.4.2.
6.6.4.3 Délka: podle specifikace v bodé 6.5.4.3.
6.6.5 Geometrickd viditelnost

Podle specifikace v bodé 6.5.5.

6.6.6 Orientace

Podle specifikace v bodé 6.5.6.

6.6.7 Elektrickd zapojeni

6.6.7.1 Signdl musi byt ovldddn samostatnym ru¢né ovlddanym spinacem, ktery umozni, aby viechny smérové
svitilny svitily pterusované ve shodné fazi.

6.6.7.2 Vystrazny signdl maze byt aktivovdn automaticky pfi srdzce vozidla nebo po deaktivaci signilu
nouzového brzdéni, jak je uvedeno v bodé€ 6.23. V takovych piipadech muaze byt vypnut ru¢né.

Kromé toho se muiZe automaticky zapnout vystrazny signdl k upozornéni ostatnich acastniki silni¢ntho
provozu na bezprosttedni nebezpec¢i v souladu s definici v pfedpisech. V takovém piipadé musi signdl
zistat zapnuty, dokud neni ru¢né nebo automaticky vypnut.

6.6.7.3 U vozidel kategorii M, a N, kratsich nez 6 m a s uspofdddnim vyhovujicim bodu 6.5.5.2 musi ptipadné
namontované oranzové bo¢ni obrysové svitilny také svitit pferusovanym svétlem stejnou frekvenci (a ve
shodné fizi) jako smérové svitilny.

6.6.8 Indikator

PreruSované svitici indikdtor zapojeni obvodu je povinny.

6.6.9 Dal3i pozadavky

Jak je uvedeno v bodé 6.5.9, je-li motorové vozidlo uzpisobeno pro tazeni pfipojného vozidla, musi se
ovlddacim zaf{zenim vystrazného signalu dat uvést v ¢innost téZ smérové svitilny na pfipojném vozidle.
Vystrazny signdl musi zastat schopny ¢innosti, i kdyZ zafizeni pro spousténi nebo zastaveni motoru je v
poloze, kdy je chod motoru nemozny.

6.7 Brzdova svitilna (pfedpis €. 7)
6.7.1 Piitomnost
Zafizeni kategorie S1 nebo S2: povinnd na vozidlech vSech kategorii.

Zafizeni kategorie S3 nebo S4: povinnd na vozidlech kategorii M, a N,, s vyjimkou podvozki s kabinou
a téch vozidel kategorie N,, kterd maji otevieny prostor pro ndklad; nepovinnd na ostatnich kategoriich
vozidel.

6.7.2 Pocet

Dv¢ zafizeni kategorie S1 nebo S2 a jedno zafizeni kategorie S3 nebo S4 na vozidlech vsech kategorii.

6.7.2.1 Neni-li namontovano zafizeni kategorie S3 nebo S4, je mozno na vozidlech kategorii M,, M;, N,, N,, O,,
0,, a O, namontovat dvé nepovinnd zafizeni kategorie S1 nebo S2.
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6.7.2.2 Jediné tehdy, kdyz stfedni podélnd rovina vozidla neprochdzi pevnym panelem karoserie, ale oddéluje
jednu nebo dvé pohyblivé ¢asti vozidla (napt. dvefe) tak, Ze chybi dostatek prostoru k montdzi jediného
zaf{zeni kategorie S3 nebo S4 ve stfedni podélné roviné nad takovymi pohyblivymi konstrukénimi
¢astmi, je mozno montovat bud:
dvé zafizeni kategorie S3 nebo S4 typu ,D“, nebo
jedno zafizeni kategorie S3 nebo S4 posunuté vlevo nebo vpravo od stiedni podélné roviny, nebo
muiZe byt namontovan systém vzdjemné zavislych svitilen kategorie S3 nebo S4.

6.7.3 Uspofadani
Z4dné zvlastni pozadavky.

6.7.4 Poloha

6.7.4.1 Na sitku:
pro vozidla kategorii M, a N;:
U zafizeni kategorif S1 a S2 bod na pfivricené plose ve sméru vztazné osy, ktery je nejvice vzddlen od
stfedni podélné roviny vozidla, nesmi byt vzdalen vice nez 400 mm od nejvzdilenéjsiho vnéjstho okraje
vozidla.
Pro vzdalenost mezi vnitinimi okraji pfivraicenych ploch ve sméru vztaznych os neni stanoven Zadny
zvla$tni pozadavek.
U vSech ostatnich kategorif vozidel:
U zafizeni kategorie S1 nebo S2 nesmi byt vzdalenost mezi vnitinimi okraji pfivracenych ploch ve sméru
vztaznych os mensi nez 600 mm. Tuto vzdilenost lze zmensit na 400 mm, je-li celkovd $iika vozidla
mensi nez 1 300 mm.
Zafizeni kategorie S3 nebo S4: vztazny stied musi byt umistén na stfedni podélné roviné vozidla.
V pfipadé, kdy se podle bodu 6.7.2 montuji dvé zafizeni kategorie S3 nebo S4, musi byt umisténa po
jednom co nejblize stfedni podélné roving na jejich obou stranich.
Tam, kde je podle bodu 6.7.2 piipustné vysunuti jediné svitilny kategorie S3 nebo S4 mimo stfedni
podélnou rovinu, nesmi pii tomto vysunuti piekrocit vzdalenost vztazného stfedu svitilny od stfedni
podélné roviny hodnotu 150 mm.

6.7.4.2 Na vysku:

6.7.4.2.1 Zafizeni kategorie S1 nebo S2:
Nejméné 350 mm a nejvySe 1 500 mm nad vozovkou (maximalné 2 100 mm, nedovoluje-li tvar
karoserie dodrzet vysku 1 500 mm a nejsou-li namontovany nepovinné svitilny).
Pokud jsou nepovinné svitilny namontovany, musi byt namontoviny ve vysce slucitelné s pozadavky na
umisténi na $itku a na soumérnost svitilen a podle tvaru karoserie v co nejvétsi svislé vzddlenosti,
nejméné v§ak 600 mm nad povinnymi svitilnami.

6.7.4.2.2 U zafizeni kategorie S3 nebo S4:

vodorovnd rovina te¢nd ke spodnimu okraji pfivricené plochy nesmi: bud byt nize nez 150 mm pod
vodorovnou rovinou te¢nou ke spodnimu okraji ¢inného povrchu skla nebo zaskleni zadniho okna, nebo
byt niZze nez 850 mm nad vozovkou.
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Vodorovnd rovina te¢nd ke spodnimu okraji pfivracené plochy zafizeni kategorie S3 nebo S4 viak musi
prochdzet nad vodorovnou rovinou te¢nou k hornimu okraji pfivracené plochy zafizeni kategorie S1
nebo S2.

6.7.4.3 Na délku:
6.7.4.4 Zafizeni kategorie S1 nebo S2: na zadni ¢dsti vozidla.
6.7.4.5 U zafizeni kategorie S3 nebo S4: Zadné zvlastni poZadavky.
6.7.5 Geometrickd viditelnost
Vodorovny dhel:
Zafizeni kategorie S1 nebo S2: 45° vlevo a vpravo viic¢i podélné ose vozidla.
Avsak u brzdovych svitilen kategorii S1 a S2 namontovanych nize nez 750 mm (méfeno podle
ustanoveni bodu 5.8.1) Ize vnitini thel 45° sniZit na 20° pod rovinu H.
U zafizeni kategorie S3 nebo S4: 10° vlevo a vpravo viiéi podélné ose vozidla.
Svisly dhel:
Zafizeni kategorii S1 nebo S2: 15° nad vodorovnou rovinu a pod ni.
Avsak:
a) je-li svitilna namontovédna niZe nez 750 mm (méfeno podle ustanoveni bodu 5.8.1), lze sestupny thel
15° snizit na 5°%
b) je-li nepovinnd svitilna namontovdna vyse nez 2 100 mm (méfeno podle ustanoveni bodu 5.8.1), lze
vzestupny thel 15° sniZit na 5°.
U zafizeni kategorie S3 nebo S4: 10° nad vodorovnou rovinu a 5° pod ni.
6.7.6 Orientace
Smérem dozadu od vozidla.
6.7.7 Elektricka zapojeni
6.7.7.1 Vsechny brzdové svitilny se musi soucasné rozsvitit, jakmile brzdovy systém pfedd piislusny signdl podle
definice v pfedpisech ¢. 13 a 13-H.
6.7.7.2 Brzdové svitilny nemusi svitit, pokud je zafizeni pro spousténi a/nebo vypindni motoru v poloze, kterd
neumoziiuje chod motoru.
6.7.8. Indikator
Indikdtor je nepovinny; je-li namontovan, musi se jednat o indikdtor ¢innosti vydavajici nepferusované
vystrazné svétlo, které se rozsviti v piipadé selhdni brzdovych svitilen.
6.7.9. Dal3i pozadavky
6.7.9.1 Zafizen{ kategorie S3 nebo S4 nesmi byt slouceno s jakoukoli jinou svitilnou.
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6.7.9.2 Zafizeni kategorie S3 nebo S4 mtize byt montovano vné vozidla nebo ve vozidle.
6.7.9.2.1 V piipadg, Ze je montovano ve vozidle:

Vyzatované svétlo nesmi obtéZovat Fidi¢e pfes zafizeni pro nepiimy vyhled ajnebo jiné plochy vozidla
(napf. zadni okno).

6.8 Svitilna zadn{ registra¢ni tabulky (pfedpis €. 4)
6.8.1 Piitomnost

Povinna.
6.8.2 Pocet

Takovy, aby zafizeni osvétlovalo misto pro registraéni tabulku.

6.8.3 Uspofddani

Takové, aby zafizeni osvétlovalo misto pro registracni tabulku.

6.8.4 Poloha

6.8.4.1 Na sitku: takovd, aby zafizeni osvétlovalo misto pro registracni tabulku.
6.8.4.2 Na vysku: takovd, aby zafizeni osvétlovalo misto pro registra¢ni tabulku.
6.8.4.3 Na délku: takovd, aby zafizeni osvétlovalo misto pro registra¢ni tabulku.
6.8.5 Geometrickd viditelnost

Takova, aby zafizeni osvétlovalo misto pro registra¢ni tabulku.

6.8.6 Orientace

Takova, aby zafizeni osvétlovalo misto pro registra¢ni tabulku.

6.8.7 Elektrickd zapojeni

Dle bodu 5.11.

6.8.8 Indikator

Indikétor je nepovinny. Pokud existuje, musi byt jeho funkce zajisfovana indikdtorem vyzadovanym pro
pfedni a zadni obrysové svitilny.

6.8.9 Dalsi pozadavky

Je-li svitilna zadni registra¢ni tabulky sdruZena se zadni obrysovou svitilnou nebo sloucena s brzdovou
svitilnou nebo se zadni mlhovou svitilnou, mohou se fotometrické vlastnosti svitilny zadni registra¢ni
tabulky ménit pfi rozsviceni brzdové svitilny nebo zadni mlhové svitilny.
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6.9 Predni obrysova svitilna (pfedpis €. 7)
6.9.1 Piitomnost
Povinnd pro v§echna motorova vozidla.
Povinnd pro piipojnd vozidla $irsi nez 1 600 mm.

Nepovinna pro piipojnd vozidla s $ifkou nepfekracujici 1 600 mm.

6.9.2 Pocet
Dvé.
6.9.3 Uspofddani

Zadné zvlastni pozadavky.

6.9.4 Poloha

6.9.4.1 Na $iiku: bod na pfivracené plose ve sméru vztazné osy, ktery je nejvice vzddlen od stfedni podélné
roviny vozidla, nesmi byt vzdalen vice nez 400 mm od nejvzdélenéjsiho vnéjsiho okraje vozidla.

U piipojného vozidla nesmi byt bod na pfivracené plose ve sméru vztazné osy, ktery je nejvzdalengjsi od
sttedni podélné roviny, dale nez 150 mm od nejvzdélenéjsiho vnéjstho okraje vozidla.

Vzddlenost mezi vnitinimi okraji obou pfivricenych ploch ve sméru vztaznych os:
pro vozidla kategorii M, a N;: Zddné zvlastni pozadavky.

U vsech ostatnich kategorif vozidel: nesmi byt mens{ nez 600 mm. Tato vzdilenost miZe byt zmensena
na 400 mm, je-li celkovd sitka vozidla mensi nez 1 300 mm.

6.9.4.2 Na vysku: nejméné 250 mm a nejvyse 1 500 mm nad vozovkou (maximdlné 2 100 mm u vozidel
kategorii O, a O, nebo u vozidel ostatnich kategorii, nedovoluje-li tvar karoserie dodrzet vysku
1 500 mm).

6.9.4.3 Na délku: zddné zvlastni pozadavky.

6.9.4.4 Je-li pfedni obrysova svitilna sloucena s jinym svétlometem nebo svitilnou, musi se pro ovéfeni souladu

s pozadavky na umistén{ (body 6.9.4.1 az 6.9.4.3) pouzit pfivricend plocha tohoto jiného svétlometu
nebo svitilny ve sméru vztazné osy.

6.9.5 Geometrickd viditelnost

6.9.5.1 Vodorovny thel: 45° dovniti a 80° ven.

je-li svitilna namontovéna niZe nez 750 mm (méfeno podle ustanoveni bodu 5.8.1), Ize thel 45° dovnitf
sniZit na 20° pod rovinu H.

U ptipojnych vozidel mize byt tihel dovnité zmensen na 5°.
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Svisly thel: 15° nad vodorovnou rovinu a pod ni. Je-li v§ak svitilna namontovdna niZe nez 750 mm
(méfeno podle ustanoveni bodu 5.8.1), Ize sestupny thel 15° sniZit na 5°.

6.9.5.2 U vozidel kategorif M, a N, jako alternativa k bodu 6.9.5.1 na zdkladé rozhodnuti vyrobce nebo jeho
fadné povéfeného zastupce a pouze tehdy, je-li na vozidle namontovana pfedni bo¢ni obrysovd svitilna:

Vodorovny Ghel: 45° ven a 45° dovnitf.

Je-li v3ak svitilna namontovana niZe nez 750 mm (méfeno podle ustanoveni bodu 5.8.1), Ize vnitini Ghel
45° snizit na 20° pod rovinu H.

Svisly thel: 15° nad vodorovnou rovinu a pod ni.

Je-li v3ak svitilna namontovdna niZe nez 750 mm (méfeno podle ustanoveni bodu 5.8.1), Ize sestupny
thel 15° sniZit na 5°.

Aby byla svitilna povazovéna za viditelnou, musi byt zajistén nezaclonény vyhled na pfivracenou plochu

o rozméru nejméné 12,5 cm?2 Vylucuje se svitici plocha jakékoli odrazky, kterd nepfendsi svétlo.

6.9.6 Orientace

Smérem doptedu.

6.9.7 Elektrickd zapojeni

Dle bodu 5.11.

Pokud je vSak pfedni obrysovd svitilna sloucend se smérovou svitilnou, elektrické zapojeni pfedni
obrysové svitilny na pislusné strané vozidla nebo jeji sloucend ¢dst mohou byt takové, Ze jsou vypnuty
béhem celého cyklu (jak zapnuto, tak vypnuto) aktivace smérové svitilny.

6.9.8 Indikdtor

Indikdtor zapojeni obvodu je povinny. Tento indikdtor nesmi svitit pferuované a nevyzaduje se, dd-li se
osvétleni pristrojové desky zapnout jen soucasné s pfednimi obrysovymi svitilnami.

Tento pozadavek se neuplatni, je-li systém svételné signalizace v ¢innosti podle bodu 6.2.7.6.2.

6.9.9 Dal3i pozadavky

6.9.9.1 Pokud je v pfedni obrysové svitilné namontovan jeden nebo vice infracervenych zdfi¢t, mize/mohou byt
zapnut/zapnuty, pouze pokud je na stejné strané vozidla rozsvicen svétlomet a vozidlo se pohybuje
dopfedu. Pokud se piedni obrysové svitilna nebo svétlomet na stejné strané vozidla porouchd, musi se
infracerveny z4fi¢ automaticky vypnout.

6.9.9.2 Je-li namontovdn systém AFS zaji$tujici rezim osvétleni v zatdcce, mazZe byt pfedni obrysovd svitilna
pootocena spole¢né s jednotkou osvétleni, s niZ je sloucena.

6.10 Zadni obrysovd svitilna (pfedpis ¢. 7)
6.10.1 Pfitomnost

Zafizeni kategorii R nebo R1 nebo R2: povinné.
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6.10.2 Pocet
Dvé.
6.10.2.1 S vyjimkou p#ipadd, kdy jsou namontovany dopliikové obrysové svitilny, lze na vozidlech kategorii M,,

M;, N,, N;, O,, O,, a O, namontovat dvé nepovinné obrysové svitilny.

6.10.3 Uspofddani

Z4dné zvlastni pozadavky.

6.10.4 Poloha

6.10.4.1 Na $itku: bod na pfivracené plose ve sméru vztazné osy, ktery je nejvice vzddlen od stfedni podélné
roviny vozidla, nesmi byt vzdélen vice nez 400 mm od nejvzdalengjsiho vnéjsiho okraje vozidla. Tato
podminka se nevztahuje na nepovinné zadni svitilny.

Vzddlenost mezi vnitinimi okraji obou pfivricenych ploch ve sméru vztaznych os:
u vozidel kategorii M, a N: zddné zvlastni poZadavky;

u viech ostatnich kategoril vozidel: nesmi byt mensi neZz 600 mm. Tuto vzdilenost lze zkrétit na
400 mm, je-li celkova $ifka vozidla mensi nez 1 300 mm.

6.10.4.2 Na vysku: nejméné 350 mm a nejvyse 1 500 mm nad vozovkou (maximalné 2 100 mm, nedovoluje-li
tvar karoserie dodrzet vysku 1 500 mm a nejsou-li namontovdny nepovinné svitilny). Pokud jsou
nepovinné svitilny namontovany, musi byt namontovany ve vysce slucitelné s platnymi pozadavky bodu
6.10.4.1, pozadavky na soumérnost svitilen a podle tvaru karoserie v co nejvétsi svislé vzdalenosti,
nejméné viak 600 mm nad povinnymi svitilnami.

6.10.4.3 Na délku: na zadni ¢dsti vozidla.
6.10.5 Geometrickd viditelnost
6.10.5.1 Vodorovny thel: 45° dovnitf a 80° ven.

Je-li v8ak svitilna namontovana niZe nez 750 mm (méfeno podle ustanoveni bodu 5.8.1), lze vnitini Ghel
45° snizit na 20° pod rovinu H.

Svisly thel: 15° nad vodorovnou rovinu a pod ni.
Avsak:

a) je-li svitilna namontovdna nize nez 750 mm (méfeno podle ustanoveni bodu 5.8.1), lze sestupny thel
15° sniZit na 5%

b) je-li nepovinnd svitilna namontovdna vyse nez 2 100 mm (méfeno podle ustanoveni bodu 5.8.1), lze
vzestupny thel 15° sniZit na 5°.

6.10.5.2 U vozidel kategorii M, a N, jako alternativa k bodu 6.10.5.1 na zdkladé rozhodnuti vyrobce nebo jeho
fddné povéfeného zdstupce a pouze tehdy, je-li na vozidle namontovdna zadni bo¢ni obrysova svitilna.

Vodorovny thel: 45° ven az 45° dovnitf. Je-li v3ak svitilna namontovéna niZe nez 750 mm (méfeno podle
ustanoveni bodu 5.8.1), 1ze vnitén{ thel 45° snizit na 20° pod rovinu H.
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Svisly thel: 15° nad vodorovnou rovinu a pod ni.

Je-li v8ak svitilna namontovédna nize nez 750 mm (méfeno podle ustanoveni bodu 5.8.1), lze sestupny
tthel 15° sniZit na 5°.

Aby byla svitilna povazovdna za viditelnou, musi byt zaji§tén nezaclonény vyhled na pfivricenou plochu
o rozméru nejméné 12,5 cm?. Vylucuje se svitici plocha jakékoli odrazky, kterd nepfendsi svétlo.

6.10.6 Orientace

Smérem dozadu.

6.10.7 Elektrickd zapojeni

Dle bodu 5.11.

Je-li v3ak zadni obrysovd svitilna sloucend se smérovou svitilnou, elektrické zapojeni zadni obrysové
svitilny na ptislusné strané vozidla nebo jeji slouc¢end ¢dst mohou byt takové, Ze jsou vypnuty béhem
celého cyklu (jak zapnuto, tak vypnuto) aktivace smérové svitilny.

6.10.8 Indikator

Indikdtor zapojeni obvodu je povinny. Musi byt sdruzeny s indikdtorem prednich obrysovych svitilen.

Tento pozadavek se neuplatni, je-li systém svételné signalizace v ¢innosti podle bodu 6.2.7.6.2.

6.10.9 Dal3i pozadavky

Z4dné.
6.11 Zadni mlhovd svitilna (pfedpis ¢. 38)
6.11.1 Piitomnost

Zafizeni kategorii F nebo F1 nebo F2: povinné.

6.11.2 Pocet

Jedna nebo dvé.

6.11.3 Uspotadani

Z4dné zvldstni pozadavky.

6.11.4 Poloha

6.11.4.1 Na $itku: pokud je namontovdna pouze jedna zadni mlhovd svitilna, musi byt vzhledem ke stfedni
podélné roviné vozidla umisténa na opacné strané, nez je pfedepsany provoz v zemi registrace; vztazny
stfed miZe byt také umistén na stfedni podélné roviné vozidla.
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6.11.4.2 Na vysku: nejméné 250 mm a nejvySe 1 000 mm nad vozovkou. V pfipadé zadnich mlhovych svitilen ve
skupiné s jakoukoli zadni svitilnou nebo v piipadé vozidel kategorie N,G (terénni vozidla) Ize maximdlni
vysku zvysit na 1 200 mm.

6.11.4.3 Na délku: na zadn{ ¢dsti vozidla.

6.11.5 Geometrickd viditelnost
Je uréena thly a a £ uvedenymi v bodé 2.13:
a = 5° smérem nahoru a 5° smérem dold;

£ = 25° vpravo a vlevo.

6.11.6 Orientace

Smérem dozadu.

6.11.7 Elektricka zapojeni
Zapojeni musi byt takovd, aby:

6.11.7.1 zadni mlhovd svitilna (svitilny) nemohla (nemohly) byt zapnuta (zapnuty), nejsou-li rovnéz zapnuty
dilkové svétlomety, potkavaci svétlomety nebo predni mlhové svétlomety;

6.11.7.2 bylo mozno zadni mlhovou svitilnu (svitilny) vypnout nezdvisle na jakychkoli jinych svétlometech nebo
svitilndch;
6.11.7.3 platila jedna z téchto moznosti:

6.11.7.3.1  zadni mlhovd svitilna (mlhové svitilny) mizZe (mohouy) svitit do doby, nez jsou vypnuty obrysové svitilny,
a poté musi ztstat zadni mlhovd svitilna (mlhové svitilny) vypnutd (vypnuté), dokud neni znovu amyslné
zapnuta (nejsou zapnuty);

6.11.7.3.2  vedle povinného indikdtoru (bod 6.11.8) musi byt ddno upozornéni, pfinejmensim akustické, jestlize dojde
k vypnuti zapalovani nebo je vyjmut klicek spousténi motoru a jsou otevieny dvefe fidice, at jiz jsou
svitilny ¢i svétlomety (bod 6.11.7.1) zapnuty, nebo vypnuty, kdyZ je zadni mlhovd svitilna v poloze
»Zapnuto®.

6.11.7.4 S vyjimkou ustanoveni bod 6.11.7.1, 6.11.7.3 a 6.11.7.5 nesmi byt funkce zadni mlhové svitilny
(svitilen) ovlivnéna zapindnim a vypindnim jakychkoli jinych svétlometd nebo svitilen.

6.11.7.5 Zadni mlhové svitilna (mlhové svitilny) motorového tazného vozidla mizZe (mohou) byt automaticky

vypnuta (vypnuty), kdyZ je pfipojeno piipojné vozidlo a zadni mlhovd svitilna (mlhové svitilny)
piipojného vozidla je aktivovand (jsou aktivovany).

6.11.8 Indikdtor

Indikdtor zapojeni obvodu je povinny. Nezdvislé nepteruiované vystrazné svétlo.

6.11.9 Dalsi pozadavky
Vzddlenost zadni mlhové svitilny od kazdé z brzdovych svitilen musi byt ve viech piipadech vétsi nez
100 mm.

6.12 Parkovaci svitilna (pfedpis ¢. 77 nebo 7)

6.12.1 Pfitomnost

Na motorovych vozidlech o délce neptesahujici 6 m a $ifce nepfesahujici 2 m nepovinna.

Na vsech ostatnich vozidlech zakdzana.
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6.12.2 Pocet

Dle zptsobu usporadani.

6.12.3 Uspofddani

Bud dvé svitilny vpiedu a dvé svitilny vzadu, nebo po jedné svitilné na kazdé strané.

6.12.4 Poloha

6.12.4.1 Na $itku: bod na pfivrdcené plose ve sméru vztazné osy, ktery je nejvice vzddlen od stfedni podélné
roviny vozidla, nesmi byt vzdalen vice nez 400 mm od nejvzdélenéjsiho vnéjsiho okraje vozidla.

Kromé toho, jsou-li svitilny dvé, musi byt umistény po strandch vozidla.

6.12.4.2 Na vysku:
u vozidel kategoril M, a N;: Zddné zvlastni poZadavky.

U v8ech ostatnich kategoril vozidel: nejméné 350 mm a nejvySe 1 500 mm nad vozovkou (maximalné
2 100 mm, nedovoluje-li tvar karoserie dodrzet vysku 1 500 mm).

6.12.4.3 Na délku: zZadné zvlastni pozadavky.

6.12.5 Geometrickd viditelnost

Vodorovny thel: 45° ven, dopfedu a dozadu.

Je-li v3ak piedni nebo zadni parkovaci svitilna namontovana niZe nez 750 mm (méfeno podle ustanoveni
bodu 5.8.1), Ize vnitini thel 45° sniZit na 20° pod rovinu H.

Svisly thel: 15° nad vodorovnou rovinu a pod ni.

Je-li v3ak svitilna namontovdna niZe nez 750 mm (méfeno podle ustanoveni bodu 5.8.1), Ize sestupny
thel 15° sniZit na 5°.
6.12.6 Orientace

Takova, aby svitilny vyhovovaly pozadavkiam na viditelnost dopifedu i dozadu.

6.12.7 Elektrickd zapojeni

Musi dovolit zapindni parkovaci svitilny | parkovacich svitilen na téZze strané vozidla nezdvisle na
kterychkoli jinych svétlometech nebo svitilnach.

Parkovaci svitilna (svitilny) a pfipadné pfedni a zadni obrysové svitilny podle bodu 6.12.9 nize musi byt
schopny funkce, i kdyZ je zafizeni pro spousténi motoru v poloze, kterd neumozZiuje ¢innost motoru.
Zafizeni, kterd samoc¢inné vypinaji tyto svitilny v zdvislosti na Case, jsou zakdzdna.

6.12.8 Indikdtor

Indikdtor zapojeni obvodu je nepovinny. Pokud existuje, nesmi jej byt mozno zaménit s indikdtorem
pfednich a zadnich obrysovych svitilen.
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6.12.9 Dal3i pozadavky
Funkce této svitilny mazZe byt téZ zajisténa soucasnym zapnutim pfednich a zadnich obrysovych svitilen

na téze strané vozidla. V tomto piipadé se u svitilen, které vyhovuji pozadavkim pfednich nebo zadnich
obrysovych svitilen, mé za to, Ze vyhovuji pozadavkiim parkovacich svitilen.

6.13 Doplitkova obrysova svitilna (pfedpis ¢. 7)
6.13.1 Piitomnost

Zafizeni kategorii A nebo AM (viditelnd zepfedu) a zafizeni kategorii R, R;, R,, RM, nebo RM, (viditelnd
zezadu):

Povinné na vozidlech piekracujicich sitku 2,10 m. Nepovinnd na vozidlech o $ifce mezi 1,80 a 2,10 m.
Na podvozcich s kabinou jsou zadni dopliikové obrysové svitilny nepovinné.

6.13.2 Pocet
Dvé viditelné zepfedu a dvé viditelné zezadu.
Doplitkové svitilny mohou byt namontovany takto:
a) dvé viditelné zepteduy;

b) dvé viditelné zezadu.

6.13.3 Uspofadani

Z4dné zvlastni pozadavky.

6.13.4 Poloha

6.13.4.1 Na siiku:

Vpfedu a vzadu: co mozno nejblize k nejvzdélenéjsimu vnéjsimu okraji vozidla. Tato podminka se
povazuje za splnénou, pokud bod na pfivricené plose ve sméru vztazné osy, ktery je nejvice vzddlen od
sttedni podélné roviny vozidla, neni vzdalen vice neZ 400 mm od nejvzddlengjstho vngjstho okraje
vozidla.

6.13.4.2 Na vysku:

vpfedu: motorova vozidla: vodorovnd rovina te¢nd k hornimu okraji pfivracené plochy ve sméru vztazné
osy zafizen{ nesmi byt niZe, neZ je vodorovna rovina te¢nd k hornimu okraji prithledné zény ¢elniho skla.

Piipojnd vozidla a ndvésy: v nejvy$si vySce slucitelné s pozadavky na $ifku, konstrukci vozidla a s
provoznimi pozadavky vozidla a pozadavky na soumérnost svitilen.

Vzadu: v nejvyssi vysce slucitelné s pozadavky na $itku, konstrukci vozidla a s provoznimi pozadavky
vozidla a s pozadavky na soumérnost svitilen.

Doplitkové svitilny podle bodu 6.13.2 pism. b) se montuji tak, aby byly na vysku co nejvice vzdélené od
povinnych svitilen, a to za predpokladu, Ze jejich umisténi je slucitelné s konstrukci | provoznimi
pozadavky vozidla a symetrif svitilen.
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6.13.4.3 Na délku: zddné zvldstni poZadavky.
Doplitkové svitilny podle bodu 6.13.2 pism. a) se montuji tak, aby byly co nejblize zadi vozidla, pficemz
tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud vzddlenost mezi témito doplitkovymi svitilnami a zadi
vozidla neni vét$f nez 400 mm.

6.13.5 Geometrickd viditelnost
Vodorovny thel: 80° ven.
Svisly thel: 5° nad vodorovnou rovinu a 20° pod ni.

6.13.6 Orientace
Takovd, aby svitilny vyhovovaly pozadavkiim na viditelnost dopfedu i dozadu.

6.13.7 Elektrickd zapojeni
Dle bodu 5.11.

6.13.8 Indikdtor
Indikdtor je nepovinny. Pokud existuje, musi byt jeho funkce zajisfovana indikdtorem vyzadovanym pro
pfedni a zadni obrysové svitilny.

6.13.9 Dal3i pozadavky
Za predpokladu splnéni vSech ostatnich podminek mohou byt povinné nebo nepovinné svitilny viditelné
zepfedu a povinné nebo nepovinné svitilny viditelné zezadu na téze strané vozidla sdruzeny do jediného
zafizeni.
Dv¢ ze svitilen viditelnych zezadu mohou byt skupinové, sdruzené nebo sloucené v souladu s bodem 5.7.
Poloha doplitkové obrysové svitilny musi byt vici piislusné obrysové svitilné takovd, aby vzdalenost mezi
pruméty vzdjemné nejblizsich bodt pfivricenych ploch obou posuzovanych svitilen ve sméru jejich
vztaznych os na pti¢nou svislou rovinu nebyla mensi nez 200 mm.
Doplikové svitilny podle bodu 6.13.2 pism. a), pouzivané k vyznaceni obrysu zadi vozidla, pfipojného
vozidla nebo navésu, se montuji tak, aby byly viditelné v zorném poli schvalenych hlavnich zafizen{ pro
neptimy vyhled dozadu.

6.14 Zadni odrazka jind neZ trojuhelnikovd (pfedpis €. 3)

6.14.1 Piitomnost
Povinné na motorovych vozidlech.
Nepovinné na piipojnych vozidlech za pfedpokladu, Ze jsou ve skupiné s jinym zafizenim pro zadni
svételnou signalizaci.

6.14.2 Pocet

Dv¢, jejich parametry musi vyhovovat pozadavkiim pro tfidu IA nebo IB odrazek dle pfedpisu ¢. 3. Dalsi
odraznd zafizeni a materidly (véetné dvou odrazek neodpovidajicich bodu 6.14.4 niZe) jsou pipustné za
pfedpokladu, Ze neznehodnocuji G¢innost povinnych zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci.
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6.14.3 Uspofddani

Z4dné zvlastni pozadavky.

6.14.4 Poloha

6.14.4.1 Na $itku: bod svitici plochy odrazky, ktery je nejvice vzdédlen od stfedni podélné roviny vozidla, nesmi byt
vzdélen vice nez 400 mm od nejvzdilenéjsiho vnéjstho okraje vozidla.

Vzddlenost mezi vnitinimi okraji obou pfivricenych ploch ve sméru vztaznych os:
u vozidel kategorii M, a N,: zddné zvlastni poZadavky;

u viech ostatnich kategoril vozidel: nesmi byt mensi neZz 600 mm. Tuto vzdalenost lze zkrétit na
400 mm, je-li celkova $ifka vozidla mensi nez 1 300 mm.

6.14.4.2 Na vysku: nejméné 250 mm a nejvySe 900 mm nad vozovkou (ne vice nez 1 200 mm, jestlize je ve
skuping s jinou zadni svitilnou (svitilnami), ne vice nez 1 500 mm, pokud tvar karoserie neumoziiuje
dodrzet 900 mm, resp. 1 200 mm).

6.14.4.3 Na délku: na zadni ¢dsti vozidla.

6.14.5 Geometrickd viditelnost

Vodorovny thel: 30° dovnitf a ven.
Svisly thel: 10° nad vodorovnou rovinu a pod ni.

Je-li v8ak zadni odrazka namontovdna niZe nez 750 mm (méfeno podle ustanoveni bodu 5.8.1), lze
sestupny thel 10° sniZit na 5°.

6.14.6 Orientace

Smérem dozadu.

6.14.7 Dalsi pozadavky

Svitici plocha odrazky miiZe mit ¢dsti spolecné s pfivracenou plochou jakékoli jiné zadni svitilny.
6.15 Zadni odrazka trojihelnikova (pfedpis ¢. 3)
6.15.1 Piitomnost

Povinnd na ptipojnych vozidlech.

Zakézana na motorovych vozidlech.

6.15.2 Pocet

Dv¢, jejich parametry musi vyhovovat pozadavkim pro téidu IIIA nebo IIIB odrazek dle pfedpisu ¢. 3.
Dal§i odraznd zafizeni a materidly (véetné dvou odrazek neodpovidajicich bodu 6.15.4 niZe) jsou
piipustné za pfedpokladu, Ze neznehodnocuji G¢innost povinnych zafizeni pro osvétleni a svételnou
signalizaci.
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6.15.3 Uspofddani
Vrchol trojiihelniku musi sméfovat vzharu.

6.15.4 Poloha

6.15.4.1 Na $itku: bod svitici plochy odrazky, ktery je nejvice vzdélen od stfedni podélné roviny vozidla, nesmi byt
vzdélen vice nez 400 mm od nejvzdilenéjsiho vnéjstho okraje vozidla.
Vzdélenost mezi vnitinimi okraji odrazek nesmi byt mensi nez 600 mm. Tato vzddlenost mizZe byt
zmen$ena na 400 mm, je-li celkovd $itka vozidla mensi nez 1 300 mm.

6.15.4.2 Na vysku: nejméné 250 mm a nejvyse 900 mm nad vozovkou (ne vice nezZ 1 200 mm, je-li ve skuping s
jinou zadni svitilnou (svitilnami), ne vice nez 1 500 mm, pokud tvar karoserie neumoziiuje dodrzet
900 mm nebo 1 200 mm).

6.15.4.3 Na délku: na zadni &sti vozidla.

6.15.5 Geometrickd viditelnost
Vodorovny thel: 30° dovnitf a ven.
Svisly thel: 15° nad vodorovnou rovinu a pod ni. Je-li v§ak zadni odrazka namontovdna niZe nez
750 mm (méfeno podle ustanoveni bodu 5.8.1), lze sestupny thel 15° sniZit na 5°.

6.15.6 Orientace
Smérem dozadu.

6.15.7 Dal3i pozadavky
Svitici plocha odrazky miiZze mit ¢asti spolecné s ptivracenou plochou jakékoli jiné zadni svitilny.

6.16 Predni odrazka jind nez trojuhelnikova (pfedpis €. 3)

6.16.1 Pritomnost
Povinnd na piipojnych vozidlech.
Povinnd na motorovych vozidlech, kterd maji vSechny pfedni svétlomety se zakryvatelnymi odraZeci.
Nepovinnd na ostatnich motorovych vozidlech.

6.16.2 Pocet
Dv¢, jejich parametry musi vyhovovat pozadavkim pro té{du IA nebo IB odrazek dle pfedpisu ¢. 3. Dalsi
odraznd zafizeni a materidly (véetné dvou odrazek neodpovidajicich bodu 6.16.4) jsou pipustné za
pfedpokladu, ze neznehodnocuji ti¢innost povinnych zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci.

6.16.3 Uspotadani

Z4dné zvlastni pozadavky.
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6.16.4 Poloha

6.16.4.1 Na $itku: bod svitici plochy odrazky, ktery je nejvice vzdélen od stfedni podélné roviny vozidla, nesmi byt
vzdalen vice nez 400 mm od nejvzdilenégjsiho vnéjsiho okraje vozidla.

U piipojného vozidla nesmi byt nejvzdalen&si bod svitici plochy odrazky od stfedni podélné roviny
vozidla déle nez 150 mm od nejvzdélenéjstho vngjsiho okraje vozidla.

Vzddlenost mezi vnitinimi okraji obou pfivricenych ploch ve sméru vztaznych os:
u vozidel kategorii M, a N;: Zddné zvlstni pozadavky;

u vSech ostatnich kategorii vozidel: nesmi byt men$i neZz 600 mm. Tuto vzddlenost lze zkrdtit na
400 mm, je-li celkova $ifka vozidla mensi nez 1 300 mm.

6.16.4.2 Na vysku: nejméné 250 mm a nejvyse 900 mm nad vozovkou (maximédlné 1 500 mm, nedovoluje-li tvar
karoserie dodrzet vysku 900 mm).

6.16.4.3 Na délku: vpfedu na vozidle.

6.16.5 Geometrickd viditelnost

Vodorovny tihel: 30° dovnitf a ven. U piipojnych vozidel mize byt dhel dovnitf zmensen na 10°. Pokud
tento thel nemtize byt u povinnych odrazek vzhledem ke konstrukci piipojného vozidla dodrzen, musi
byt bez $iikového omezeni (bod 6.16.4.1) namontoviny doplitkové (dodate¢né) odrazky, které musi
spole¢né s povinnymi odrazkami dévat potiebny dhel viditelnosti.

Svisly dhel: 10° nad vodorovnou rovinu a pod ni. Je-li v§ak zadni odrazka namontovdna niZe nez
750 mm (méfeno podle ustanoveni bodu 5.8.1), lze sestupny thel 10° sniZit na 5°.

6.16.6 Orientace

Smérem dopfedu.

6.16.7 Dal3i pozadavky

Svitici plocha odrazky mutZe mit ¢asti spolecné s piivracenou plochou jakékoli jiné svitilny ¢i svétlometu
umisténych na pfedni ¢asti vozidla.

6.17 Bo¢ni odrazka jind nez trojihelnikovd (pfedpis ¢. 3)

6.17.1 Pfitomnost
Povinnd: na v§ech motorovych vozidlech o délce pfesahujici 6 m,
na v§ech piipojnych vozidlech.

Nepovinna: na motorovych vozidlech o délce nepfesahujici 6 m.

6.17.2 Pocet

Takovy, aby byly splnény pozadavky na podélné umisténi. Parametry téchto zafizeni musi vyhovovat
pozadavkim pro téidu IA nebo IB odrazek dle pfedpisu ¢. 3. Dal$i odraznd zafizeni a materidly (vCetné
dvou odrazek neodpovidajicich bodu 6.17.4) jsou pifpustné za ptredpokladu, Ze neznehodnocuji i¢innost
povinnych zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci.
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6.17.3 Uspofddani

Z4dné zvlastni pozadavky.

6.17.4 Poloha
6.17.4.1 Na sitku: zddné zvldstni pozadavky.
6.17.4.2 Na vysku: nejméné 250 mm a nejvyse 900 mm nad vozovkou (ne vice nez 1 200 mm, je-li ve skuping s

jinou svitilnou (svitilnami), ne vice nez 1 500 mm, pokud tvar karoserie neumoznuje dodrzet 900 mm,
resp. 1 200 mm nebo jestliZe pfitomnost zafizen{ neni povinna podle bodu 6.17.1).

6.17.4.3 Na délku: alespoi jedna bo¢ni odrazka musi byt umisténa ve stfedni tietiné vozidla, pficemz nejpiednéjsi
boéni odrazka nesmi byt od predni ¢asti vozidla dile nez 3 m.

Vzddlenost mezi dvéma sousednimi bo¢nimi odrazkami nesmi ptesahovat 3 m. To se vSak nevztahuje na
vozidla kategorii M, a N;,.

Pokud konstrukce, zptsob provedeni nebo provozni pouziti vozidla neumoziuje vyhovét tomuto
pozadavku, muiZze byt tato vzdilenost zvétSena na 4 m. Vzdilenost mezi nejzadnéjsi bo¢ni odrazkou
a zadi vozidla nesmi pfekroc¢it 1 m. Pro motorova vozidla o délce nepfesahujici 6 m vSak postacuje, aby
méla namontovanu jednu boé¢ni odrazku v prvni tietiné a/nebo jednu v posledni tietiné délky vozidla.

Pro vozidla kategorie M, jejichz délka pfesahuje 6 m, ale nepfesahuje 7 m, postacuje, aby méla
namontovanu jednu bo¢ni odrazku nejddle 3 m od predni ¢asti vozidla a jednu v posledni tfetiné délky
vozidla.

6.17.5 Geometrickd viditelnost

Vodorovny thel: 45° dopfedu a dozadu.

Svisly thel: 10° nad vodorovnou rovinu a pod ni. Je-li v8ak odrazka namontovidna niZe nez 750 mm
(méfeno podle ustanoveni bodu 5.8.1), Ize sestupny thel 10° sniZit na 5°.

6.17.6 Orientace
Do strany.
6.17.7 Dal3i pozadavky

Svitici plocha bo¢ni odrazky muize mit ¢dsti spolecné s privricenou plochou jakékoli jiné bo¢ni svitilny.

6.18 Bocni obrysové svitilny (predpis ¢. 91)

6.18.1 PFitomnost

Povinné: na viech vozidlech o délce pfesahujici 6 m, s vyjimkou podvozki s kabinou.

Na viech kategoriich vozidel se uZzivaji bo¢ni obrysové svitilny typu SM1; na vozidlech kategorie M, viak
Ize pouzit bo¢ni obrysové svitilny typu SM2.
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Bocni obrysové svitilny se déle pouziji u vozidel kategorii M; a N, o délce mensi nez 6 m, pokud tyto
svitilny dopliuji pozadavky sniZené geometrické viditelnosti prednich obrysovych svitilen podle
bodu 6.9.5.2 a zadnich obrysovych svitilen podle bodu 6.10.5.2.

Nepovinné: na viech ostatnich vozidlech.

Lze pouzit bo¢ni obrysové svitilny typu SM1 nebo SM2.

6.18.2 Minimélni pocet na jedné strané

Takovy, aby byla dodrZena pravidla pro podélné umisténi.

6.18.3 Uspofadani

Z4dné zvlastni pozadavky.

6.18.4 Poloha
6.18.4.1 Na sitku: zddné zvldstni podminky.
6.18.4.2 Na vysku: nejméné 250 mm a nejvySe 1 500 mm nad vozovkou (2 100 mm, nedovoluje-li tvar karoserie

dodrzet vysku 1 500 mm).

6.18.4.3 Na délku: nejméné jedna bo¢ni obrysova svitilna musi byt umisténa ve stfedni tietiné vozidla, pficemz
nejpfednéjsi bo¢ni svitilna nesmi byt od predni ¢isti vozidla ddle nez 3 m. Vzdalenost mezi dvéma
sousednimi bo¢nimi obrysovymi svitilnami nesmi ptesahovat 3 m. Pokud konstrukce, zpiisob provedeni
nebo provozni pouziti vozidla neumoziiuje vyhovét tomuto pozadavku, lze tuto vzddlenost zvétsit na
4 m.

Vzddlenost mezi nejzadnéjsi bo¢ni obrysovou svitilnou a zddi vozidla nesmi pfekro¢it 1 m.

Pro vozidla o délce nepfesahujici 6 m a pro podvozky s kabinou vsak postacuje, aby mély namontovanu
jednu bo¢ni obrysovou svitilnu v prvni tfetiné ajnebo v posledni tfetiné délky vozidla. Pro vozidla
kategorie M,, jejichZ délka presahuje 6 m, ale nepfesahuje 7 m, postacuje, aby méla namontovénu jednu
bocni obrysovou svitilnu nejdédle 3 m od pfedni ¢asti vozidla a jednu v posledni tfetiné délky vozidla.

6.18.5 Geometrickd viditelnost

Vodorovny thel: 45° dopfedu a dozadu; na vozidlech, pro néz je montdz bo¢nich obrysovych svitilen
nepovinnd, viak tato hodnota muize byt sniZena na 30°.

Je-li vozidlo vybaveno bo¢nimi obrysovymi svitilnami uzitymi k doplnéni pozZadavka snizené geometrické
viditelnosti pfednich a zadnich smérovych svitilen podle bodu 6.5.5.2 a/nebo obrysovych svitilen podle
bodu 6.9.5.2 a 6.10.5.2, jsou tyto thly stanoveny na 45° smérem dopfedu a k zddi vozidla a 30° smérem
ke stfedu vozidla (viz obrdzek v bodé 6.5.5.2).

Svisly thel: 10° nad vodorovnou rovinu a pod ni. Je-li v8ak svitilna namontovdna niZe nez 750 mm
(méfeno podle ustanoveni bodu 5.8.1), Ize sestupny tihel 10° sniZit na 5°.

6.18.6 Orientace

Do strany.
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6.18.7 Elektricka zapojeni
U vozidel kategorif M, a N, jejichZ délka je mensi neZ 6 m, mohou byt oranzové bo¢ni obrysové svitilny

zapojeny tak, aby svitily pferusovanym svétlem, za pfedpokladu, Ze je toto pferusovéni ve fdzi a shodné
frekvence se smérovymi svitilnami na téze strané vozidla.

U vozidel kategorii M,, M;, N,, N,, O, a O, mohou povinné oranzové boéni obrysové svitilny svitit
soucasné se smérovymi svitilnami na téZze strané vozidla. Jsou-li vSak na strané vozidla namontoviny
smérové svitilny kategorie 5 podle bodu 6.5.3.1, tyto oranZzové bo¢ni obrysové svitilny svitit nesmi.

6.18.8 Indikator

Indikdtor je nepovinny. Pokud existuje, musi byt jeho funkce zajisfovana indikdtorem vyzadovanym pro
pfedni a zadni obrysové svitilny.

6.18.9 Dalsi pozadavky

Pokud je nejzadnéjsi bo¢ni obrysové svitilna sdruzend se zadni obrysovou svitilnou sloucenou se zadni
mlhovou svitilnou nebo brzdovou svitilnou, mohou se fotometrické vlastnosti bo¢ni obrysové svitilny
v dobé rozsviceni zadni mlhové svitilny nebo brzdové svitilny ménit.

Maji-li zadni boé¢ni obrysové svitilny svitit pferusovanym svétlem spolu se zadni smérovou svitilnou, musi
mit oranzovou barvu.

6.19 Denni svitilna (pfedpis ¢. 87) ()
6.19.1 Pfitomnost

Povinné na motorovych vozidlech. Zakdzdna na pfipojnych vozidlech.

6.19.2 Pocet
Dvé.
6.19.3 Uspofddani

Z4dné zvlastni pozadavky.

6.19.4 Poloha
6.19.4.1 Na sitku: vnitfni okraje pfivracenych ploch ve sméru vztaznych os musi byt od sebe vzdaleny nejméné
600 mm.

Tato vzdalenost mtize byt zmensena na 400 mm, je-li celkova sitka vozidla mensi nez 1 300 mm.

6.19.4.2 Na vysku: nejméné 250 mm a nejvyse 1 500 mm nad vozovkou.

6.19.4.3 Na délku: vpfedu na vozidle. Tato podminka se povazuje za splnénou, jestliZe vyzafované svétlo
neobtézuje fidice ani pfimo, ani nepiimo pfes zaf{zeni pro nepfimy vyhled a/nebo jiné odraZejici plochy
na vozidle.

(") Smluvni strany, které neuplatiiuji predpis ¢. 87, mohou uzit{ dennich svitilen (podle bodu 5.22) na zikladé vnitrostdtnich prdvnich
piedpisti zakazat.
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6.19.5 Geometrickd viditelnost

Vodorovné: smérem ven 20° a smérem dovniti 20°.

Svisle: smérem nahoru 10° a smérem dol@ 10°.

6.19.6 Orientace

Smérem dopfedu.

6.19.7 Elektrickd zapojeni

6.19.7.1 Denni svitilny musi byt automaticky ZAPNUTY, kdyZ je zafizen{ pro spousténi a/nebo zastaveni motoru
(pohonného systému) v poloze, ve které mfize motor (pohonny systém) pracovat. Denni svitilny viak
mohou ztistat VYPNUTE za nésledujicich podminek:

6.19.7.1.1  ovlada¢ automatické prevodovky je v parkovaci poloze, nebo
6.19.7.1.2  parkovaci brzda je zataZena, nebo
6.19.7.1.3  pied prvnim uvedenim vozidla do pohybu po kazdém manudlnim spusténi pohonného systému.

6.19.7.2 Denn{ svitilny mohou byt manudlné VYPNUTY, pokud rychlost vozidla nepfesahuje 10 kmjh za
pfedpokladu, Ze se automaticky ZAPNOU, jakmile rychlost vozidla ptekro¢i 10 km/h nebo kdyz vozidlo
urazilo drahu del$i nez 100 m, a zistanou ZAPNUTY, dokud nebudou opét timyslné vypnuty.

6.19.7.3 Denni svitilna se musi automaticky VYPNOUT, kdyz je zafizeni, které spousti ajnebo vypind motor
(pohonny systém), v poloze, kterd znemoziuje, aby motor (pohonny systém) bézel, nebo jakmile se
ROZSVITI piedni mlhové nebo jiné svétlomety, s vyjimkou piipadu, kdy jsou svétlomety uZity pro
pfechodné vystrazné rozsvéceni v kratkych intervalech ().

6.19.7.4 Svitilny uvedené v bodé 5.11 mohou byt ZAPNUTY, jsou-li ZAPNUTY denn svitilny, kromé piipadu, kdy
se denni svitilny provozuji podle bodu 6.2.7.6.2, kdy se musi rozsvitit alespoil jedna zadni obrysovad
svitilna.

6.19.7.5 Je-li vzdélenost mezi pfedni smérovou svitilnou a denni svitilnou 40 mm nebo mensi, mohou byt
elektrickd zapojeni denni svitilny na pfislusné strané vozidla takova, ze bud:

a) se denni svitilna VYPNE; nebo
b) je jeji svitivost snizena béhem celého cyklu (ZAPNUTO a VYPNUTO) aktivace piedni smérové svitilny.

6.19.7.6 Je-li smérové svitilna sloucend s denni svitilnou, elektrickd zapojeni denni svitilny na piislusné strané
vozidla musi byt takovd, Ze denni svitilna je béhem Gplného cyklu (ZAPNUTO a VYPNUTO) aktivace
smérové svitilny VYPNUTA.

6.19.8 Indikdtor

Indikdtor zapojeni obvodu je nepovinnd.

(") Nové typy vozidel, které nejsou v souladu s timto ustanovenim, mohou byt po dobu 18 mésicti po vstupu doplitku 4 k sérii zmén 03 v
platnost nadéle schvalovény.
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6.19.9 Dalsi pozadavky

Z4dné pozadavky.
6.20 Rohovy svétlomet (pfedpis ¢. 119)
6.20.1 Pritomnost

Nepovinné na motorovych vozidlech.

6.20.2 Pocet
Dva.
6.20.3 Uspofddani

Z4dné zvlastni pozadavky.

6.20.4 Poloha

6.20.4.1 Na $itku: na kazdé strané od stfedni podélné roviny vozidla je umistén jeden rohovy svétlomet.
6.20.4.2 Na délku: nejdale 1 000 mm od predni ¢asti vozidla.

6.20.4.3 Na vysku: minimaln{: nejméné 250 mm nad vozovkou,
maximdlni: nejvy$e 900 mm nad vozovkou.
Zadny bod na piivrdcené plose ve sméru vztazné osy vSak nesmi byt vyse nez nejvyssi bod pivricené
plochy potkavaciho svétlometu ve sméru jeho vztazné osy.
6.20.5 Geometrickd viditelnost
Je urcena Ghly a a f uvedenymi v bodé 2.13:
a = 10° nahoru a dolg,

B = 30° az 60° smérem ven.

6.20.6 Orientace

Takova, aby svétlomety vyhovovaly pozadavkiim na geometrickou viditelnost.

6.20.7 Elektricka zapojeni

Rohové svétlomety musi byt zapojeny tak, aby se nemohly aktivovat, nejsou-li soucasné rozsviceny
dilkové svétlomety nebo potkdvaci svétlomety.

6.20.7.1 Rohovy svétlomet na jedné strané vozidla méize byt automaticky ROZSVICEN pouze v pifpadé, kdy jsou
na téze strané vozidla ZAPNUTY smérové svitilny ajnebo pokud se thel natoceni fizeni zméni z polohy
pro ptimou jizdu vpted do sméru na tutéZ stranu vozidla.

Rohovy svétlomet musi automaticky ZHASNOUT, je-li smérova svitilna VYPNUTA a/nebo pokud se tihel
natocen fizeni vrati do polohy pro pfimou jizdu vpred.
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6.20.7.2 Pokud je ROZSVICEN zpétny svétlomet, mohou byt oba rohové svétlomety rozsviceny soucasné,
nezdvisle na poloze volantu nebo stavu smérové svitilny. Jsou-li takto rozsviceny, musi oba rohové
svétlomety ZHASNOUT:

a) VYPNE-LI se zpétny svétlomet; nebo

b) prekroci-li rychlost vozidla smérem vpted 10 km/h.

6.20.8 Indikator
Zadny.
6.20.9 Dal3i pozadavky

Rohové svétlomety nesmi byt rozsvécovéany pii rychlosti vozidla presahujici 40 km/h.

6.21 Népadné znaceni (pfedpis ¢. 104)

6.21.1 Pfitomnost

6.21.1.1 Zakézano: na vozidlech kategorii M, a O,.
6.21.1.2 Povinné:

6.21.1.2.1  Smérem dozadu:
tiplné obrysové znaceni na vozidlech se sifkou pfesahujici 2 100 mm a ndleZejicich do téchto kategorii:

a) N, s maximaln{ hmotnosti pfesahujici 7,5 tuny a N; (s vyjimkou podvozkd s kabinou, netplnych
vozidel a tahacli ndvési);

b) O, a O, (s vyjimkou nedplnych vozidel)
6.21.1.2.2  Smérem do strany:

6.21.1.2.2.1 <&astecné obrysové znaceni na vozidlech s délkou ptesahujici 6 000 mm (véetné tazné oje piipojnych
vozidel) a ndleZejicich do téchto kategorit:

a) N, s maximdlni hmotnosti pfesahujici 7,5 tuny a N; (s vyjimkou podvozkt s kabinou, netplnych
vozidel a tahacli ndvésty);

b) O, a O, (s vyjimkou nedplnych vozidel).

6.21.1.2.3  Misto povinného obrysového znaceni muZze byt instalovino pruhové znaceni, jestlize tvar, konstrukce,
zplsob provedeni nebo pozadavky na provoz vozidla instalaci povinného obrysového znaceni
znemoziuji.

6.21.1.2.4  Je-li vngsi povrch karoserie ¢dstecné tvofen pruznym materidlem, musi byt pruhové znaceni instalovdno
na tuhou cast (tuhé casti) vozidla. Zbyvajici ¢ast ndpadného znaCeni muze byt instalovdna na pruzny
materidl. Pokud je v8ak vnéjsi povrch karoserie plné tvofen pruznym materidlem, musi byt splnény
pozadavky bodu 6.21.

6.21.1.2.5  Pokud vyrobce po ovéfeni technickou zkusebnou mize ke spokojenosti schvalovactho orgdnu prokdzat,
ze kvuli provoznim pozadavkim, které mohou vyZadovat zvldstni tvar, konstrukci nebo zpisob
provedeni vozidla, je nemozné vyhovét pozadavkiim uvedenym v bodech 6.21.2 az 6.21.7.5, potom je
pfijatelné ¢dstecné splnéni nékterych z téchto pozadavkd. Predpokladem je, Ze ¢ast pozadavkd, které bylo
mozno splnit, je splnéna, a Ze ndpadné znaceni, které Caste¢né spliiuje pozadavky, je na konstrukci
vozidla pouzito v maximalni mife. To mize v pfipadech, kdy je k dispozici vhodnd konstrukee,
zahrnovat instalaci pfidavnych drzdkd nebo tabulek obsahujicich materidl vyhovujici pfedpisu €. 104 pro
zajisténi jasné a jednotné signalizace, kterd je v souladu s cilem dosazeni ndpadnosti.
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Pokud je Caste¢né splnéni povazovdno za pfijatelné, mohou &ist pozadovaného ndpadného znaceni
nahradit zafizeni se zpétnym odrazem, jako napf. odrazky tiidy IVA dle pfedpisu ¢. 3 nebo drziky
obsahujici odrazny materidl spliujici fotometrické pozadavky tiidy C dle ptedpisu ¢. 104. V tomto
piipadé se instaluje nejméné jedno takové zafizeni se zpétnym odrazem na délku 1 500 mm.

Potiebné informace musi byt uvedeny ve formulafi sdéleni.
6.21.1.3 Nepovinné:
6.21.1.3.1  Smérem dozadu a do strany:

U viech ostatnich kategorii vozidel neuvedenych jinak v bodech 6.21.1.1 a 6.21.1.2, v¢etné kabiny
taha¢t ndvésa a kabiny podvozka s kabinou.

Misto povinného pruhového znaceni miaze byt pouzito ¢aste¢né nebo Gplné obrysové znaceni a misto
povinného ¢aste¢ného obrysového znaceni muiize byt pouzito Gplné obrysové znaceni.

6.21.1.3.2  Smérem dopfedu:
Pruhové znaceni na vozidlech kategorii O,, O, a O,.

Céstecné nebo tplné obrysové znaceni nesmi byt pouzito vpiedu.

6.21.2 Pocet

Podle ptitomnosti.

6.21.3 Uspofddani

Népadné znaceni musi byt umisténo co moznd nejblize vodorovnému a svislému sméru a musi byt
slucitelné s tvarem, konstrukci a zptisobem provedeni vozidla a provoznimi pozadavky na néj; pokud to
neni mozné, Gplné nebo ¢astené obrysové znaleni, pokud je instalovdno, musi co nejdislednéji sledovat
obrys vnéjsiho tvaru vozidla.

Kromé toho musi byt ndpadné znaceni rozlozeno pokud mozno rovnomérné ve vodorovném sméru na
vozidle tak, aby mohla byt rozpoznéna celkovd délka a/nebo sitka vozidla.

6.21.4 Poloha

6.21.4.1 Siika

6.21.4.1.1  Népadné znaceni musi byt umisténo co moznd nejblize k okraji vozidla.

6.21.4.1.2  Uhrnnd vodorovna délka dilti ndpadného znaceni instalovanych na vozidlo musi odpovidat nejméné
70 % celkové sitky vozidla, s vyloucenim ptipadného vodorovného prekryti jednotlivych dild.
6.21.4.2 Délka

6.21.4.2.1  Ndpadné znaceni musi byt umisténo co moznd nejblize konctim vozidla a mus{ koncit ve vzdilenosti do
600 mm od kazdého konce vozidla.
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6.21.4.2.1.1 U motorovych vozidel od kazdého konce vozidla nebo v piipadé tahact ndvésa od kazdého konce
kabiny;

Je vSak dovolen alternativni zptisob znadeni ve vzdalenosti do 2 400 mm od ptedniho konce motorového
vozidla spocivajici v montdzi sady odrazek tfidy IVA dle predpisu ¢. 3 nebo tiidy C dle pfedpisu &. 104,
za nimiz nésleduje pozadované ndpadné znaceni takto:

a) odrazka o velikosti minimélné 25 cm?;

b) jedna odrazka namontovand maximalné 600 mm od ptredniho konce vozidla;

¢) dodate¢né odrazky umisténé maximdlné 600 mm od sebe;

d) vzdalenost mezi posledni odrazkou a zacdtkem ndpadného znaceni nesmi pfekrocit 600 mm.

6.21.4.2.1.2 U piipojnych vozidel od kazdého konce vozidla (bez tazné oje).

6.21.4.2.2  Uhrnnd vodorovnd délka dilti nipadného znaceni instalovanych na vozidlo, s vyloucenim pifpadného
vodorovného prekryti jednotlivych dild, musi odpovidat nejméné 70 %:

6.21.4.2.2.1 délky vozidla v pfipadé motorovych vozidel, nebo délky pfipadné kabiny v piipadé tahacti navésd; pii
pouziti alternativniho zpiisobu znaceni dle bodu 6.21.4.2.1.1 se v3ak jednd o vzdélenost zalinajici
maximdlné 2 400 mm od pfedniho konce az po zdd vozidla.

Motorové vozidlo

&

Celkova délka

A je vzdilenost mezi nejvice vpfedu umisténym ndpadnym znalenim a pfednim okrajem vozidla.
Maximdlni hodnotou A je 2 400 mm (viz bod 6.21.4.2.1.1).

6.21.4.2.2.2 U piipojnych vozidel celkové délky vozidla (bez tazné oje).

Privés

*
E 4

Celkovd délka bez oje
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6.21.4.3 Vyska

6.21.4.3.1  Dolni dil/dily pruhového a obrysového znaceni

Co moznd nejnize v rozsahu:
Minimum: nejméné 250 mm nad vozovkou,
Maximum: nejvy$e 1 500 mm nad vozovkou.

Nicméné tam, kde tvar, konstrukce, zptisob provedeni nebo pozadavky na provoz vozidla neumoZnuji
vyhovét maximdlni hodnoté 1 500 mm, popiipadé tam, kde je to nezbytné pro splnéni pozadavka
bodt 6.21.4.1.2, a 6.21.4.2.2 nebo vodorovného umisténi pruhového znaceni nebo dolniho/dolnich diluf
dilt obrysového znaceni, je pipustnd maximalni montdzni vyska 2 500 mm.

Nezbytné zdivodnéni pro instalaci ndpadného znaceni vyse nez 1 500 mm se uvede ve formuldfi sdéleni.

6.21.4.3.2  Horni dil/dily obrysového znalent:

co nejvyse, av§ak do 400 mm od horniho kraje vozidla.

6.21.5 Viditelnost

Népadné znaceni se povaZuje za viditelné, je-li nejméné 70 % svitici plochy instalovaného znaceni
viditelnych oku pozorovatele nalézajictho se v jakémkoli bodé rovin pozorovani vymezenych takto:

6.21.5.1 pro zadni a pfedni ndpadné znaceni (viz pfiloha 11, obrdzky la a 1b) je rovinou pozorovani rovina
kolmd k podélné ose vozidla, nachdzejici se 25 m od nejvzdalenéjstho konce vozidla a ohranicend:

6.21.5.1.1  na vysku dvéma vodorovnymi rovinami umisténymi ve vysce 1 a 3,0 m nad vozovkou;

6.21.5.1.2  na $itku dvéma svislymi rovinami svirajicimi Ghel 4° smérem ven od stfedni podélné roviny vozidla
a prochdzejicimi prisecikem svislych rovin rovnobéznych se stfedni podélnou rovinou vozidla
a vymezujicich celkovou 3ifku vozidla a roviny kolmé k podélné ose vozidla, kterd vymezuje konec
vozidla.

6.21.5.2 Pro bo¢ni ndpadné znaceni (viz pfiloha 11, obr. 2) je rovinou pozorovdni rovina rovnobéznd se
stfedni podélnou rovinou vozidla, nachdzejici se 25 m od nejvzdilenéjsitho vnéjstho okraje vozidla
a ohranicena:

6.21.5.2.1  na vysku dvéma vodorovnymi rovinami umisténymi ve vysce 1,0 a 1,5 m nad vozovkou;

6.21.5.2.2  na $ifku dvéma svislymi rovinami svirajicimi thel 4° smérem ven od roviny kolmé k podélné ose vozidla
a prochazejicimi prasecikem svislych rovin kolmych k podélné ose vozidla, které vymezuji celkovou délku
vozidla, a nejvzdalenéjstho vnéjstho okraje vozidla.

6.21.6 Orientace

6.21.6.1 Smérem do strany:

co nejvice rovnobézné se stfedni podélnou rovinou vozidla; musi byt slucitelnd s tvarem, konstrukci
a zpusobem provedeni vozidla a provoznimi pozadavky na néj; pokud to neni mozné, musi co
nejdislednéji sledovat obrys vngjsiho tvaru vozidla.
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6.21.6.2 Smérem dozadu a doptedu:

Co nejvice rovnobézné s pi¢nou rovinou vozidla; musi byt slucitelnd s tvarem, konstrukei a zptisobem
provedeni vozidla a provoznimi poZadavky na néj; pokud to neni mozné, musi co nejdislednéji sledovat
obrys vnéjsiho tvaru vozidla.

6.21.7 Dal3i pozadavky

6.21.7.1 Népadné znaceni se povazuje za spojité, jestliZe vzddlenosti mezi sousednimi dily jsou co nejmensi
a neptesahuji 50 % délky nejkratsiho sousedniho dilu. Pokud v3ak vyrobce miize ke spokojenosti schvalo-
vactho orgdnu prokdzat, ze neni mozné dodrzet hodnotu 50 %, vzdilenost mezi sousednimi dily mize
byt vétsi nez 50 % délky nejkratsiho sousedniho dilu a musi byt co nejmensi a nesmi pifekrocit
1 000 mm.

6.21.7.2 U dastecného obrysového znaceni musi byt kazdy horni roh vytvofen dvéma ¢arami svirajicimi navzdjem
tihel 90°, z nichz kazdd musi mit délku nejméné 250 mm. Pokud to neni mozné, musi znaceni co
nejdislednéji sledovat obrys vngjsiho tvaru vozidla.

6.21.7.3 Vzddlenost mezi ndpadnym znacenim na zddi vozidla a kazdou povinnou brzdovou svitilnou by méla byt
vétsi nez 200 mm.

6.21.7.4 Tam, kde jsou instalovany desky zadniho znaceni odpovidajici sérii zmén 01 pfedpisu ¢. 70, mohou byt
tyto dle uvdzeni vyrobce povazovany pro tGcely vypoctu délky ndpadného znaceni a jeho blizkosti k okraji
vozidla za soucast ndpadného znaceni smérem dozadu.

6.21.7.5 Mista na vozidle urend pro umisténi nipadného znaceni musi umozZnovat instalaci znaceni Sirokého
nejméné 60 mm.

6.22 Adaptivni pfedni osvétlovaci systém (AFS) (pfedpis ¢. 123)

Neni-li niZe stanoveno jinak, pouZiji se pro pfislusnou ¢ast systému AFS pozadavky na dalkové
svétlomety (bod 6.1) a potkdvaci svétlomety (bod 6.2) tohoto pfedpisu.

6.22.1 PFitomnost

Nepovinné na motorovych vozidlech. Zakdzan na pfipojnych vozidlech.

6.22.2 Pocet
Jeden.
6.22.3 Uspofddani

Z4dné zvlastni pozadavky.

6.22.4 Poloha

Pred jakoukoli zkouskou podle nize uvedenych bod musi byt systém AFS uveden do neutrdlniho stavu.
6.22.4.1 Na §fiku a na vysku:

pro danou funkci nebo rezim osvétleni musi jednotky osvétleni, které jsou podle popisu Zadatele
pro uvedenou funkci nebo rezim osvétleni napdjeny soucasné, spliiovat pozadavky uvedené nize v
bodech 6.22.4.1.1 az 6.22.4.1.4.
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Vsechny rozméry se tykaji nejblizstho okraje pfivracené plochy | pfivrdcenych ploch jednotky/jednotek
osvétleni pii pohledu ve sméru vztazné osy.

6.22.4.1.1  Dvé symetricky umisténé jednotky osvétleni musi byt na vysku umistény v souladu s pozadavky
piislusnych bodt 6.1.4 a 6.2.4, pficemzZ ,dvéma symetricky umisténymi jednotkami osvétleni“ se rozumi
dvé jednotky osvétleni, kazdd na jedné strané vozidla, umisténé tak, aby (geometrickd) t€zist¢ jejich
pfivracenych ploch byla ve stejné vysce a ve stejné vzdalenosti od podélné stiedni roviny vozidla, kazdd s
dovolenou odchylkou 50 mm; jejich plochy vystupu svétla, svitici plochy a vyzafované svétlo vsak

mohou byt rizné.

6.22.4.1.2  Pfipadné dodatecné jednotky osvétleni musi byt na obou stranich vozidla umistény ve vzdilenosti
nepfesahujici 140 mm (') ve vodorovném sméru (E na obrdzku) a 400 mm ve svislém sméru nad nebo
pod (D na obrazku) nejblizsi jednotkou osvétleni.

6.22.4.1.3  Z&dn4 z dodate¢nych jednotek osvétleni popsanych vyse v bodé 6.22.4.1.2 nesmi{ byt umisténa niZe nez
250 mm (F na obrazku) ani vySe nez podle bodu 6.2.4.2 tohoto ptedpisu (G na obrazku) nad vozovkou.

6.22.4.1.4  Kromé toho na $ifku:
Pro kazdy rezim potkavaciho svétla:

vnéjsi okraj privricené plochy alespon jedné jednotky osvétleni na kazdé strané vozidla nesmi byt vzdilen
vice nez 400 mm od nejvzdalenéjstho vnéjsiho okraje vozidla (A na obrazku) a déle

vnitin{ okraje pfivracenych ploch ve sméru vztaznych os musi byt od sebe vzdéleny nejméné 600 mm.
Toto se viak nevztahuje na vozidla kategorii M, a N;; u viech ostatnich kategorii motorovych vozidel,
jejichz celkova $ifka je mensi nez 1 300 mm, maze byt tato vzdalenost sniZena na 400 mm.

Privrdcené plochy jednotek osvétleni 1 az 11 systému AFS (pfiklad)
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(") V piipadé dodate¢nych ,dvou symetricky umisténych jednotek osvétleni“ miaze vodorovnd vzdalenost ¢init 200 mm (C na obrdzku).
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Jednotky osvétleni mohou byt napdjeny soucasné pro dany rezim osvétlent: i

C.3a9: (dvé symetricky umisténé jednotky osvétleni)
C.1all: (dvé symetricky umisténé jednotky osvétleni)

C.4a8:  (dvé dodate¢né jednotky osvétleni)

Jednotky osvétleni, které nejsou napdjeny pro dany rezZim osvétleni: I:I

C.2a10: (dvé symetricky umisténé jednotky osvétleni)
C. s (dodate¢nd jednotka osvétleni)
C.6a7: (dvé symetricky umisténé jednotky osvétleni)

Vodorovné rozméry v mm:
A <400

B > 600, nebo > 400 je-li celkovd sifka vozidla < 1 300 mm, avSak Zddné pozadavky u vozidel kategorii
M, aN;:

C<200

E <140

Svislé rozméry v mm:
D < 400

F=>250

G=<1200

6.22.4.2 Na délku:

Vsechny jednotky osvétleni systému AFS se montuji vpfedu. Tato podminka se povaZuje za splnénou,
jestlize vyzafované svétlo neobtéZuje fidi¢e ani pfimo, ani nepiimo pfes zafizeni pro nep¥my vyhled a/
nebo jiné odrazejici plochy na vozidle.

6.22.5 Geometrickd viditelnost

Na kazdé strané vozidla pro kazdou zajistovanou funkci a rezim osvétlent:

Uhly geometrické viditelnosti predepsané pro piisluiné funkce osvétleni podle bodit 6.1.5 a 6.2.5 tohoto
pfedpisu musi spliiovat alesponi jedna z jednotek osvétleni, které jsou podle popisu Zadatele napédjeny
soucasné k vykonu uvedené funkce a rezimu (rezimd). Aby byly splnény pozadavky na razné dhly,
mohou byt uzity jednotlivé jednotky osvétlent.

6.22.6 Orientace

Smérem doptedu.

Pfed jakoukoli ndslednou zkouskou musi byt systém AFS uveden do neutrdlntho stavu a vyzafovat
zékladni potkdvaci svétlo.

6.22.6.1 Svisld orientace:

6.22.6.1.1 Vychozi sklon rozhrani zdkladniho potkdvaciho svétla smérem doldi, ktery se nastavuje u nenaloZeného
vozidla s jednou osobou na sedadle fidie, musi byt stanoven vyrobcem vozidla s pfesnosti na 0,1 %
a musi byt na kazdém vozidle vyznacen snadno &itelnym a nesmazatelnym zptisobem v blizkosti
pfedniho osvétlovactho systému nebo $titku vyrobce znackou uvedenou v piiloze 7.
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Pokud vyrobce stanovi rtizné zakladni sklony smérem dold pro riizné jednotky osvétleni, které vytvafeji
rozhrani zdkladntho potkdvactho svétla nebo se na vyzafovani podileji, musi byt tyto hodnoty sklonu
smérem doli stanoveny vyrobcem vozidla s pfesnosti 0,1 % a musi byt na kazdém vozidle vyznaceny
snadno ¢itelnym a nesmazatelnym zptsobem v blizkosti nékteré piislusné jednotky osvétleni nebo Stitku
vyrobce takovym zpisobem, aby mohly byt viechny dotéené jednotky osvétleni jednoznacéné identifi-
kovény.

6.22.6.1.2  Sklon vodorovné &sti ,rozhrani“ zdkladntho potkdvaciho svétla smérem dolt musi zlstat v mezich
uvedenych v bodé 6.2.6.1.2 tohoto pfedpisu za vsech statickych podminek naloZeni vozidla podle
piilohy 5 tohoto pfedpisu; vychozi nastaveni musi byt v rozsahu stanovenych hodnot.

6.22.6.1.2.1 Pokud je potkdvaci svétlo vytvifeno nékolika svazky svétla z rtznych jednotek osvétleni, pouZiji se
ustanoveni podle bodu 6.22.6.1.2 na kazdé piipadné ,rozhrani“ jednotlivych svazki svétla, které je
urceno k ozafovdni thlové plochy, jak je uvedeno v bodé 9.4 formuldfe sdéleni podle vzoru v piiloze 1
pfedpisu ¢. 123.

6.22.6.2 Korektor sklonu svétlometi

6.22.6.2.1  Je-li pro splnéni pozadavk bodu 6.22.6.1.2 nezbytny korektor sklonu svétlometd, musi toto zafizeni
fungovat automaticky.

6.22.6.2.2  V piipadé poruchy tohoto korektoru se potkdvaci svétlo nesmi presunout do polohy méné sklonéné, nez
je jeho poloha v dobg, kdy k poruse doslo.

6.22.6.3 Vodorovnd orientace:

U kazdé jednotky osvétleni se musi zlom piipadného svételného rozhrani pii promitnuti na sténu kryt se
svislou pfimkou protinajici vztaznou osu dané jednotky osvétleni. Smérem ke strané sméru dopravniho
provozu je dovolena odchylka 0,5 stupné. Ostatni jednotky osvétleni se nastavi v souladu se specifikacemi
zadatele, jak stanovi pfiloha 10 pfedpisu ¢. 123.

6.22.6.4 Postup méfent:

Po sefizeni pocitecni orientace svétel se svisly sklon potkdvaciho svétla nebo popiipadé svislé sklony
viech rtiznych jednotek osvétleni, které podle vySe uvedeného bodu 6.22.6.1.2.1 vytvafeji rozhrani
zdkladniho potkédvaciho svétla nebo se na tom podileji, ovéif pro vechny podminky nalozeni vozidla v
souladu se specifikacemi v bodech 6.2.6.3.1 a 6.2.6.3.2 tohoto ptedpisu.

6.22.7 Elektricka zapojeni

6.22.7.1 Dilkové svétlo (pokud jej systém AFS poskytuje)

6.22.7.1.1  Jednotky osvétlen{ pro dilkové svétlo mohou byt aktivovany bud soucasng, nebo v pédrech. P¥i pfepindni
z potkévaciho svétla na svétlo dilkové se musi aktivovat nejméné jeden par jednotek osvétleni pro
délkové svétlo. Pfi prepindni z ddlkového svétla na svétlo potkdvaci se musi deaktivovat soucasné vSechny
jednotky osvétleni pro ddlkové svétlo.

6.22.7.1.2  Ddélkové svétlo mtze byt adaptivni, podle ustanoveni bodu 6.22.9.3, pfiemz Fidici signdly jsou
generovany systémem cidel, ktery je schopen rozliit kazdou z ndasledujicich vstupnich informaci
a reagovat na ni:

a) okolni svételné podminky;

b) svétlo vyzafované zatizenimi pro pfedni osvétleni a zafizenimi pro pfedni svételnou signalizaci protije-
doucich vozidel;

¢) svétlo vyzafované zafizenimi pro zadni svételnou signalizaci vozidel jedoucich vpfedu.
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Cidla mohou mit pfidavné funkce zlep3ujici vykon.

Pro ucely tohoto bodu se ,vozidly* rozumi Vozi(ﬂa kategorii L, M, N, O, T a rovnéz jizdni kola, jsou-li
takovéto vozidla vybavena odrazkami a ZAPNUTYMI zaf{zenimi pro osvétleni a svételnou signalizaci.

6.22.7.1.3  Dilkové svétlomety, at adaptivni ¢i nikoli, musi byt vidy mozné ru¢né ZAPNOUT a VYPNOUT a musi
byt mozné ru¢né VYPNOUT automatické ovladani.

VYPNOUT délkové svétlomety a jejich automatické ovldddni navic musi byt mozné jednoduchym
a rychlym manudlnim dkonem; pouziti diléich menu neni dovoleno.

6.22.7.1.4  Potkédvaci svétla mohou ztstat ZAPNUTA soucasné s dalkovymi svétly.

6.22.7.1.5  Jsou-li namontovany Ctyfi zakryvatelné jednotky osvétleni, musi jejich zvednutd poloha zabranit soucasné
funkci veskerych namontovanych ptidavnych svétlomett, které jsou uréeny pro vytvateni svételného
signdlu za denniho svétla, predstavovaného jejich preruSovanym rozsvécovanim v kritkych casovych
intervalech (viz bod 5.12).

6.22.7.2 Potkévaci svétlo:

a) ovlddacim zafizenim pro pfepindni na potkdvaci svétlo se musi vypnout viechny délkové svétlomety

nebo deaktivovat soubézné vechny jednotky osvétleni systému AFS pro délkové svétlo;
b) potkdvaci svétlo miiZze ziistat rozsviceno soucasné s dalkovymi svétly;

¢) u jednotek osvétleni pro potkavaci svétlo vybavené vybojkovymi zdroji svétla musi vybojkové zdroje
svétla zastat zapnuté, dokud je zapnuté dalkové svétlo.

6.22.7.3 Zapnuti a vypnuti potkdvaciho svétla mize byt automatické, musi viak byt v souladu s pozadavky pro
Lelektrickd zapojeni v bodé 5.12 tohoto predpisu.

6.22.7.4 Automaticka ¢innost systému AFS
Zmény v ramci zajiStovanych tiid funkci osvétleni systému AFS a jejich rezimt a mezi nimi, jak je

uvedeno niZe, se provadi automaticky a maji byt takové, aby neobtézovaly, nerozptylovaly ¢&i neosliiovaly
fidi¢e ani ostatni Gc¢astniky silni¢niho provozu.

Pro aktivaci tfid potkdvaciho svétla a pfipadné délkového svétla a/nebo adaptaci ddlkového svétla a jejich
rezimd plati niZe uvedené podminky.

6.22.7.4.1  Rezim/rezimy tiidy C potkadvacitho svétla se aktivujefaktivuji, neni-li aktivovan Zddny rezim jiné t¥idy
potkavaciho svétla.

6.22.7.42  Rezim/rezimy tfidy V potkavacitho svétla neni v cinnosti, neni-li automaticky zjisténa jedna ¢&i vice
nasledujicich podminek (uplatiiuje se signal V):

a) vozovky v zastavénych oblastech a rychlost vozidla nepfesahujici 60 km/h;
b) vozovky se stdlym osvétlenim a rychlost vozidla neptesahujici 60 kmjh;

¢) hodnoty jasu povrchu vozovky nepfetrzité nad 1 cd/m? ajnebo horizontilntho osvétleni vozovky
nepfetrzité nad 10 Ix;

d) rychlost vozidla nepfesahujici 50 km/h.
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6.22.7.43  Rezim/rezimy tfidy E potkdvacitho svétla neni/nejsou v Cinnosti, pokud rychlost vozidla nepfesihne
60 km/h a neni automaticky zji§téna jedna ¢i vice ndsledujicich podminek:

a) vlastnosti vozovky odpovidaji podminkdm na dalnicich (') a/nebo rychlost vozidla pfesahuje 110 km/h
(uplatiiuje se signal E);

b) v ptipadé rezimu tfidy E potkdvaciho svétla, ktery je podle dokumentti o schvéleni typu systému |
formuldfe sdéleni v souladu pouze se ,souborem tidaji“ v tabulce 6 v piiloze 3 ptedpisu €. 123.

Soubor tdaji E1: rychlost vozidla pfesahuje 100 km/h (uplatiiuje se signdl E1);

Soubor tdaji E2: rychlost vozidla pfesahuje 90 km/h (uplatiiuje se signdl E2);

Soubor tdaji E3: rychlost vozidla pfesahuje 80 km/h (uplatiiuje se signdl E3).

6.22.7.4.4  Rezim/rezimy tfidy W potkdvacitho svétla neni/nejsou v ¢innosti, pokud nejsou vypnuty piipadné predni
mlhové svétlomety a neni automaticky zji§téna jedna ¢i vice ndsledujicich podminek (uplatiiuje se
signdl W):

a) automaticky byl zjistén mokry povrch vozovky;
b) je ZAPNUT stérac a jeho nepfetrzitd ¢i automaticky ovlddana ¢innost trvd jiz alespont dvé minuty.

6.22.7.4.5  Rezim tiidy C, V, E nebo W potkavaciho svétla nesmi byt zménén na rezim osvétlen{ v zatdcce dané t¥idy
(uplatiuje se signdl T ve spojeni se signilem dané téidy potkdvactho svétla podle vySe uvedenych
bodt 6.22.7.4.1 az 6.22.7.4.4), neni-li vyhodnocena alespori jedna z nasledujicich vlastnosti (nebo
rovnocennych tdajb):

a) thel vychylitelnosti fizenf;

b) dréha tézisté vozidla.
Dile se pouziji tato ustanoveni:

i) vodorovny pfesun piipadného asymetrického rozhrani stranou od podélné osy vozidla je pifpustny jen
tehdy, pokud se vozidlo pohybuje smérem vpred (¥, a md byt takovy, aby podélnd svisld rovina

zlomem svételného rozhrani neprotinala drdhu tézisté vozidla ve vzdalenosti od pfedni ¢asti vozidla,
kterd je vétsi nez stondsobek montdzni vysky pfislusné jednotky osvétleni;

ii) jedna nebo vice jednotek osvétleni mohou byt doplitkové napdjeny pouze tehdy, pokud vodorovny

polomér zaticeni drahy tézisté vozidla je 500 m nebo mensi.

6.22.7.5 Ridi¢ musi mit moznost kdykoli uvést systém AFS do neutrdlntho stavu a pfepnout jej na automatickou
cinnost.

6.22.8 Indikétor:

6.22.8.1 Ustanoveni bodt 6.1.8 (pro ddlkovy svétlomet) a 6.2.8 (pro potkdvaci svétlomet) tohoto predpisu se

pouziji na pfislusné &asti systému AFS.

6.22.8.2 Opticky indikdtor poruch pro systém AFS je povinny. Nesmi blikat. Aktivuje se, jakmile se objevi
porucha fdicich signalt AFS nebo pokud se spusti signal pfi poruse v souladu s bodem 5.9 pfedpisu
¢. 123. Musi ztstat rozsvicen po celou dobu trvani poruchy. Muze byt docasné vypnut, aviak opakuje se
vzdy pii zapnuti a vypnuti zaf{zeni pro spousténi a zastaveni motoru.

(") Doprava v opacénych smérech oddélena prostiednictvim silni¢ni konstrukce nebo je uréena odpovidajici bo¢ni vzdalenost dopravniho
provozu v opa¢ném sméru. Znamend to snizeni nadmérného oslnéni zptsobeného svétlomety vozidel jedoucich v opatném sméru.

(%) Toto ustanoveni se nepouzije pro potkdvaci svétlo, pokud je osvétleni zatdcky vytvafeno pro zaticku doprava u pravostranného provozu
(zatdcku doleva u levostranného provozu).
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6.22.8.3 Je-li dalkové svétlo adaptivni, musi byt k dispozici vizudlni indikdtor informujici fidice, Ze je zapnuta
adaptace dalkového svétla. Tato informace se musi zobrazovat po celou dobu, co je adaptace aktivovana.

6.22.8.4 Indikdtor slouzici k indikaci toho, Ze fidi¢ uvedl systém do stavu podle bodu 5.8 piedpisu ¢. 123, je
nepovinny.

6.22.9 Dalsi pozadavky

6.22.9.1 Systém AFS je pipustny pouze ve spojeni s montdzi zafizeni pro C¢isténi svétlometd podle

piedpisu ¢. 45 () alespont pro ty jednotky osvétleni, které jsou uvedeny v bodé 9.3 formuldfe sdéleni
podle vzoru v piiloze 1 predpisu ¢. 123, pokud celkovy skutecny svételny tok zdroji svétla téchto
jednotek presahuje 2 000 Im na kazdé strang, a které se podileji na vyzatovani (zdkladniho) potkdvaciho
svétla t¥idy C.

6.22.9.2 Ovéfeni souladu s pozadavky na automatickou ¢innost systému AFS

6.22.9.2.1  Strucnym popisem nebo jinym prijatelnym zptsobem zadatel schvalovacimu orgdnu dolozi:
a) soulad Fidicich signdlii AFS
i) s popisem vyzadovanym v bodé 3.2.6 tohoto predpisu, a
ii) s ptislusnymi F{dicimi signdly AFS stanovenymi v dokumentech o schvéleni typu systému AFS, a
b) soulad s pozadavky na automatickou cinnost podle bodti 6.22.7.4.1 az 6.22.7.4.5.

6.22.9.2.2 K ovéfeni toho, zda podle bodu 6.22.7.4 automatické ovldddni funkci potkdvactho svétla systémem AFS
neobtézuje Fidi¢e ani ostatni Glastniky silni¢nitho provozu, musi technickd zkuSebna provést zkuSebni
jizdu, kterd zahrnuje kazdou situaci tykajici se fizeni systému na zdkladé popisu Zadatele; musi byt
ozndmeno, zda jsou vSechny rezimy aktivovdny, funguji a jsou deaktivovdny podle popisu Zadatele;
projevi-li se selhdni (naptiklad nadmérné thly pohybu nebo blikdni), soulad se zpochybni.

6.22.9.2.3  Vlastnosti automatického ovldddni musi Zadatel prokdzat dokumentaci nebo jinymi prostiedky, které
uzndvd schvalovaci orgdn. Vyrobce musi navic poskytnout soubor dokumentace umoziujici piistup k
pojeti ,bezpecnostni koncepce systému. Tato ,bezpecnostni koncepce® je popisem opatteni, kterd jsou
soucasti systému, napiiklad elektronickych jednotek za tim tcelem, aby byla zajisténa integrita systému,
a tudiz jeho bezpecny chod i v piipadé mechanické nebo elektrické zdvady, kterd by mohla byt na obtiz
fidi¢i nebo protijedoucim vozidlim a vozidlim jedoucim vpredu nebo je rozptylovat ¢i osliovat. Tento
popis musi také jednoduchym zptsobem vysvétlovat veskeré fidici funkce daného ,systému“ a metody,
které byly pouzity k dosazeni cilt, a musi mimo jiné obsahovat popis mechanismu (mechanismi),
kterymi se fdici funkce vykondvaji.

Musi byt pfedloZen seznam vsech vstupnich a zjisténych veli¢in a musi byt definovan i jejich vymezeny
pracovni rozsah. Souldst! bezpecnostni koncepce musi byt moznost ndvratu k zdkladni funkci
potkavactho svétla (tfidy C).

Musi byt vysvétleny funkce systému a bezpecnostni koncepce, jak je definoval vyrobce. Dokumentace
mus{ byt stru¢nd, aviak musi doklddat, Ze v rdmci konstrukce a vyvoje bylo vyuzito odbornych znalosti
ze v§ech oblasti daného systému, jez jsou zahrnuty.

Pro tcely pravidelnych technickych prohlidek musi dokumentace popisovat, jakym zptsobem lze
zkontrolovat stav fungovani daného ,systému*.

(") Smluvni strany uvedenych pfedpist mohou také zakdzat uziti mechanickych Cisticich systémd, pokud jsou uzity svétlomety s krycimi
skly z plastickych materidldi, ozna¢ované ,PL".
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Pii schvalovani typu se tato dokumentace povaZuje za referen¢ni zdklad pro ovéfovaci proces.

6.22.9.2.4  Aby se ovéfilo, Ze adaptace dilkového svétla neni na obtiz fidi¢i ani protijedoucim vozidlim a vozidlim
jedoucim vpfedu a ani je nerozptyluje ¢ neosliuje, provede technickd zkuSebna zkuSebni jizdu podle
bodu 2 v ptiloze 12. Jeji soucdsti musi byt situace tykajici se Fzeni systému na zdkladé popisu Zadatele.
Vlastnosti adaptace ddlkového svétla se zdokumentuji a ovéi{ se oproti popisu, ktery poskytl zadatel.
Uvedou se veskeré zfejmé poruchy (napitklad nadmérné dhly pohybu nebo blikdni).

6.22.9.3 Adaptace ddlkového svétla

6.22.9.3.1  Systém cidel pouzivany k ovlddani adaptace dilkového svétla, dle popisu v bodé 6.22.7.1.2, musi
spliiovat tyto pozadavky:

6.22.9.3.1.1 Hranice minimdlnich oblasti, v jejichz rdmci je ¢idlo schopno zjistit svétlo vyzafované jinymi vozidly, dle
definice v bodé 6.22.7.1.2, jsou ur¢eny dhly uvedenymi v bodé 6.1.9.3.1.1 tohoto pfedpisu.

6.22.9.3.1.2  Citlivost systému ¢idel musi spliiovat pozadavky bodu 6.1.9.3.1.2 tohoto ptedpisu.

6.22.9.3.1.3 Adaptivni ddlkové svétlo se musi vypnout, jestlize okolni svételné podminky zajistuji osvétleni vétsi nez
7 000 Ix.

Zadatel musi prokdzat splnéni tohoto pozadavku simulaci nebo jinym zpiisobem ovéfeni, ktery uzndvd
schvalovaci organ. V pipadé nutnosti se osvétleni musi méfit na vodorovném povrchu s kosinové
korigovanym cidlem ve stejné vysce, jako je montdzni poloha ¢idla na vozidle. To mize vyrobce prokdzat
dostate¢nou dokumentaci nebo jinymi prostfedky, které uznavd schvalovaci organ.

6.22.9.4 Maximdlni svitivost souboru jednotek osvétleni, které mohou byt napdjeny soucasné za ucelem
vyzafovani pfipadného dalkového svétla nebo jeho rezimd, nesmi pfekrocit 430 000 cd, coz odpovidd
referenéni hodnoté 100.

Tato maximdln{ svitivost se zjist{ seCtenim referen¢nich hodnot, které jsou vyznaceny na jednotlivych
instala¢nich jednotkdch, které jsou soucasné pouzity za ticelem vyzatovani ddlkového svétla.

6.22.9.5 Prostiedky podle ustanoveni bodu 5.8 ptedpisu ¢. 123, které umoznuji docasné pouziti vozidla v zemich
s dopravnim provozem na jiné strané neZ v zemi, pro niz se schvaleni typu zad4, musi byt podrobné
popsany v piiruéce uzivatele.

6.23 Signél nouzového brzdéni
6.23.1 Pfitomnost
Nepovinné

Signdl nouzového brzdéni se rozsviti zdroveni na vSech brzdovych nebo smérovych svitilndch namonto-
vanych podle bodu 6.23.7.

6.23.2 Pocet

Podle specifikace v bodé 6.5.2 nebo 6.7.2.
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6.23.3 Uspofddani

Podle specifikace v bodé 6.5.3 nebo 6.7.3.

6.23.4 Poloha

Podle specifikace v bodé 6.5.4 nebo 6.7.4.

6.23.5 Geometrickd viditelnost

Podle specifikace v bodé 6.5.5 nebo 6.7.5.

6.23.6 Orientace

Podle specifikace v bodé 6.5.6 nebo 6.7.6.

6.23.7 Elektrickd zapojent

6.23.7.1 Viechny svitilny signdlu nouzového brzdéni musi svitit pferuSované ve shodné fdzi
s frekvenci 4,0 + 1,0 Hz.

6.23.7.1.1  Ma-li v8ak nékterd ze svitilen signdlu nouzového brzdéni na zddi vozidla zarovkovy zdroj svétla, musi byt
frekvence 4,0 +0,0/-1,0 Hz.

6.23.7.2 Signdl nouzového brzdéni sviti nezavisle na ostatnich svitilnach.
6.23.7.3 Signdl nouzového brzdéni se aktivuje a deaktivuje automaticky.

6.23.7.3.1  Signdl nouzového brzdéni se aktivuje pouze tehdy, pokud rychlost vozidla piekro¢i 50 km/h a brzdovy
systém vytvoii logicky signal nouzového brzdéni podle definice v pfedpisech ¢. 13 a 13-H.

6.23.7.3.2  Signdl nouzového brzdéni se automaticky deaktivuje, pokud jiz neni vytvdfen logicky signdl nouzového
brzdéni podle definice v predpisech ¢. 13 a 13-H nebo pokud se aktivuje vystrazny signdl nebezpeci.

6.23.8 Indikator
Nepovinné
6.23.9 Dal3i pozadavky
6.23.9.1 S vyjimkou ustanoveni bodu 6.23.9.2 plati, Ze je-li motorové vozidlo vybaveno k tazeni piipojného

vozidla, musi byt spina¢ signdlu nouzového brzdéni motorového vozidla schopen ovlidat i signdl
nouzového brzdéni piipojného vozidla.

Pokud je motorové vozidlo k pFipojnému vozidlu pfipojeno elektricky, je pracovni frekvence signdlu
nouzového brzdéni pro jizdni soupravu omezena na frekvenci stanovenou v bodé 6.23.7.1.1. Pokud vsak
motorové vozidlo muize zjistit, Ze Zdrovkové zdroje svétla na pipojném vozidle nejsou pro signdl
nouzového brzdéni pouzity, miize frekvence odpovidat frekvenci stanovené v bodé 6.23.7.1.

6.23.9.2 Je-li motorové vozidlo vybaveno k taZeni piipojného vozidla s namontovanym systémem provozniho
brzdéni bud priibézného, nebo polopriibézného typu podle definice v pfedpisu ¢. 13, musi byt zajiténo,
aby béhem ¢innosti provozni brzdy byl pfes elektrické konektory brzdovym svitilndm k témto pfipojnym
vozidlim poskytovan nepfetrzity zdroj energie.

Signdl nouzového brzdéni na jakémkoli takovém piipojném vozidle miZe svitit nezdvisle na tazném
vozidle a nemusi pracovat se stejnou frekvenci jako tazné vozidlo ani ve shodné fizi s frekvenci tazného
vozidla.
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6.24 Svitilna vnéjstho osvétleni vozidla
6.24.1 Pfitomnost

Nepovinnd na motorovych vozidlech.

6.24.2 Pocet

Dv¢, jsou viak dovoleny dalsf svitilny vné&jsiho osvétleni vozidla k osvétleni schiidkt ajnebo dvefnich klik.
Kazdd dvetni klika nebo schod mohou byt osvétleny nejvyse jednou svitilnou.

6.24.3 Usporadani

Z4dné zvlastni pozadavky, pouziji se viak pozadavky bodu 6.24.9.3.

6.24.4 Poloha

Z4dné zvlastni pozadavky.

6.24.5 Geometrickd viditelnost

Z4dné zvlastni pozadavky.

6.24.6 Orientace

Z4dné zvlastni pozadavky.

6.24.7 Elektricka zapojeni

Z4dné zvlastni pozadavky.

6.24.8 Indikator

Z4dné zvlastni pozadavky.

6.24.9 Dal3i pozadavky

6.24.9.1 Svitilna vnéjstho osvétleni vozidla se nesmi aktivovat, pokud vozidlo nestoji a neni splnéna jedna nebo
vice nésledujicich podminek:

a) motor je vypnut nebo
b) dvefe Fidice nebo pro cestujici jsou otevieny nebo
¢) dvefe prostoru pro ndklad jsou otevieny.

Ustanoveni bodu 5.10 musi byt splnéna ve viech pevnych provoznich polohach.

6.24.9.2 Schvélené svitilny ¢i svétlomety vyzafujici bilé svétlo, s vyjimkou ddlkovych svétlometti, dennich svitilen
a zpétnych svétlometd, lze aktivovat jako vnéjsi osvétleni vozidla. Lze je aktivovat také soucasné se
svitilnami vnéjstho osvétleni vozidla, pficemz podminka uvedend v bodech 5.11 a 5.12 se nemusi
uplatnit.
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6.24.9.3 Technickd zkusebna musi ke spokojenosti schvalovaciho orgdnu provést vizudlni zkousku, aby se ovéfilo,
Ze neexistuje zddnd pfimd viditelnost pfivrdcené plochy svitilen vnéjstho osvétleni vozidla z pohledu
pozorovatele pohybujictho se na okraji zény, kterou tvoif pfi¢nd rovina ve vzdélenosti 10 m pfed predni
Casti vozidla, pfiénd rovina ve vzdédlenosti 10 m od zadni Casti vozidla a dvé podélné roviny ve
vzdélenosti 10 m od kazdé strany vozidla; tyto ¢tyfi roviny se rozkladaji od 1 m do 3 m nad vozovkou
a kolmo k n, jak je zndzornéno v priloze 14.

Na zddost Zadatele a se souhlasem technické zkuSebny lze splnéni tohoto pozadavku ovéfit pomoci
nakresu nebo simulace.

6.25 Vystrazny signal nebezpe¢i ndrazu pro vzadu jedouci vozidlo
6.25.1 Pfitomnost
Nepovinné

Vystrazny signdl nebezpe¢i ndrazu pro vzadu jedouci vozidlo se rozsviti zaroveil na vSech smérovych
svitilndch namontovanych podle bodu 6.25.7.

6.25.2 Pocet

Podle specifikace v bodé 6.5.2.

6.25.3 Uspofddani

Podle specifikace v bodé 6.5.3.

6.25.4 Poloha

Podle specifikace v bodé¢ 6.5.4.

6.25.5 Geometrickd viditelnost

Podle specifikace v bodé¢ 6.5.5.

6.25.6 Orientace

Podle specifikace v bodé 6.5.6.

6.25.7 Elektrickd zapojeni. Zadatel musi prokdzat splnéni pozadavki simulaci nebo jinym zplisobem ovéfeni,
ktery uznava technickd zkuSebna odpovédna za schvéleni typu.

6.25.7.1 Vsechny svitilny vystrazného signdlu nebezpe¢i ndrazu pro vzadu jedouci vozidlo musi svitit pferuované
ve shodné fazi s frekvenci 4,0 +/- 1,0 Hz.

6.25.7.1.1  Ma-li v8ak nékterd ze svitilen vystrazného signdlu nebezpe¢i ndrazu pro vzadu jedouci vozidlo na zadi
vozidla zarovkovy zdroj svétla, musi frekvence ¢init 4,0 +0,0/-1,0 Hz.

6.25.7.2 Vystrazny signdl nebezpeci ndrazu pro vzadu jedouci vozidlo musi svitit nezdvisle na ostatnich svitilnach.

6.25.7.3 Vystrazny signdl nebezpe¢i ndrazu pro vzadu jedouci vozidlo se musi aktivovat a deaktivovat
automaticky.

6.25.7.4 Vystrazny signdl nebezpe¢i ndrazu pro vzadu jedouci vozidlo se nesmi aktivovat, pokud sviti smérové

svitilny, vystrazny signdl nebo signdl nouzového brzdéni.
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6.25.7.5 Vystrazny signdl nebezpeci ndrazu pro vzadu jedouci vozidlo se smi aktivovat pouze za téchto podminek:
Vr aktivace
Vr > 30 km/h TIC< 1,4
Vr < 30 km/h TTC < 1,4/30 x Vr

Vr (relativni rychlost))“ se rozumi rozdil v rychlosti mezi vozidlem vybavenym vystraznym signlem
nebezpedi ndrazu pro vzadu jedouci vozidlo a za nim jedoucim vozidlem ve stejném jizdnim pruhu.

,Casem zbyvajicim do ndrazu (TTC)* se rozum{ ptedpoklddand doba zbyvajici do srdzky vozidla
vybaveného vystraznym signdlem nebezpe¢i ndrazu pro vzadu jedouci vozidlo za piedpokladu, Ze
relativni rychlost v okamziku odhadu zistdvéd konstantni.

6.25.7.6 Doba, po kterou je vystrazny signdl nebezpeci ndrazu pro vzadu jedouci vozidlo aktivovdn, nesmi byt
delsi nez tii sekundy.

6.25.8 Indikator

Nepovinné
6.26 Manévrovaci svétlomety (pfedpis ¢. 23)
6.26.1 PFitomnost

Nepovinné na motorovych vozidlech.

6.26.2 Pocet

Jeden nebo dva (jeden na kazdé strang)

6.26.3 Uspotadani

Z4dné zvldstni pozadavky, ale pouiji se pozadavky bodu 6.26.9.

6.26.4 Poloha

Z4dné zvlastni pozadavky.

6.26.5 Geometrickd viditelnost

Z4dné zvldstni pozadavky.

6.26.6 Orientace

Smérem dold, ale pouZiji se pozadavky bodu 6.26.9.

6.26.7 Elektricka zapojeni

Manévrovaci svétlomety musi byt zapojeny tak, aby se nedaly uvést v ¢&innost v dobé, kdy nejsou
soucasné zapnuty dilkové svétlomety nebo potkdvaci svétlomety.
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Manévrovaci svétlomety se musi aktivovat automaticky pfi pomalém manévrovani do 10 km/h, je-li
splnéna jedna z téchto podminek:

a) pred prvnim uvedenim vozidla do pohybu po kazdém manudlnim spusténi pohonného systému; nebo
b) je zafazen zpétny chod, nebo
¢) je aktivovdan kamerovy systém na podporu parkovacich manévri.

Manévrovaci svétlomety se musi automaticky vypnout, pokud rychlost vozidla smérem vpied prekroci
10 km/h, a musi zistat vypnuté do okamziku, nez budou znovu splnény podminky pro uvedeni v
cinnost.

6.26.8 Indikator

Zadné zvldstni pozadavky.

6.26.9 Dalsi pozadavky

6.26.9.1 Technickd zkuSebna musi ke spokojenosti schvalovaciho orgdnu provést vizudlni zkousku, aby se ovéfilo,
ze neni pfimo viditelnd pfivracend plocha téchto svitilen z pohledu pozorovatele pohybujictho se na
okraji zény, kterou tvof{ pfi¢nd rovina ve vzddlenosti 10 m pfed pfedni ¢dsti vozidla, pfi¢nd rovina ve
vzdélenosti 10 m od zadni ¢dsti vozidla a dvé podélné roviny ve vzddlenosti 10 m od kazdé strany
vozidla; tyto C¢tyfi roviny se rozklddaji od 1 m do 3 m nad vozovkou a rovnobéiné s ni, jak je
zndzornéno v pifloze 14.

6.26.9.2 Na Zddost Zadatele a se souhlasem technické zkuSebny lze splnéni pozadavku v bodé 6.26.9.1 ovéfit
pomoci ndkresu nebo simulace, anebo Ize dany pozadavek povazovat za splnény, jestliZe podminky
montdze vyhovuji bodu 6.2.3 pfedpisu ¢. 23, jak je uvedeno ve formulafi sdéleni v bodé 9 ptilohy 1.

7. ZMENY A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU VOZIDLA NEBO MONTAZE JEHO ZARIZENI PRO OSVETLENI
A SVETELNOU SIGNALIZACI

7.1 Kazdd zména typu vozidla nebo montdze jeho zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci nebo zména
seznamu uvedeného v bodé 3.2.2 musi byt ozndmena schvalovacimu orginu, ktery dany typ vozidla
schvalil. Tento organ pak mtize bud:

7.1.1 dospét k zavéru, ze provedené zmény pravdépodobné nebudou mit znatelny nepiiznivy vliv a Ze vozidlo
stale spliiuje pozadavky, nebo

7.1.2 pozddat technickou zkuSebnu odpovédnou za provadéni zkousek schvdleni typu o novy protokol
o zkousce.
7.2 Potvrzeni roz§ifeni nebo zamitnuti schvileni, s uvedenim zmén, se ozndmi smluvnim strandim dohody,

které uplatiiuji tento predpis, postupem stanovenym v bodé 4.3.

7.3 Schvalovaci orgdn vyddvajici rozsifeni schvdleni pfidéli takovému rozsifeni pofadové Cislo a informuje
o tom prostiednictvim formuléfe sdéleni podle vzoru v piiloze 1 tohoto pfedpisu ostatni smluvni strany
dohody z roku 1958, které tento pfedpis uplatiuji.

8. SHODNOST VYROBY

Postupy k zaruceni shodnosti vyroby musi odpovidat postuptim stanovenym v dodatku 2 dohody (E/ECE/
324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) a spliiovat tyto pozadavky:

8.1 Kazdé vozidlo typové schvdlené podle tohoto pfedpisu musi byt vyrobeno tak, aby odpovidalo typu
vozidla, kterému bylo udéleno schvéleni typu, splnénim pozadavki stanovenych v bodech 5 a 6.
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8.2 Drzitel schvéleni musi zejména:

8.2.1 zajistit existenci postupt pro uc¢inné fizeni jakosti vozidla ze vSech hledisek dulezitych z pohledu
vyhovéni pozadavkim stanovenym v bodech 5 a 6;

8.2.2 zajistit, aby pro kazdy typ vozidla byly provddény alespon zkousky pfedepsané v piiloze 9 tohoto
pfedpisu nebo fyzické kontroly, z nichZ je mozno odvodit rovnocenné ddaje.

8.3 Schvalovaci orgdn mize provést kteroukoli zkousku predepsanou timto pfedpisem. Tyto zkousky budou
provedeny na ndhodné vybranych vzorcich tak, aby nebyly naruseny dodavatelské zdvazky vyrobce.

8.4 Schvalovaci orgdn se vynasnaZi zajistit etnost inspekci jedenkrdt ro¢né. Toto rozhodnuti viak zdleZi na
uvazeni schvalovaciho orgdnu a jeho diivéfe v opatfeni pro zajisténi ucinného Fizeni shodnosti vyroby. V
piipadé, Ze jsou zjidtény negativni vysledky, musi schvalovaci orgdn zajistit, aby byly co nejrychleji
ucinény veskeré nezbytné kroky k obnoveni shodnosti vyroby.

9. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

9.1 Schvileni typu vozidla udélené podle tohoto ptedpisu mize byt odiato, nejsou-li splnény pozadavky,
nebo jestlize vozidlo opatfené znackou schvileni neodpovidd schvilenému typu.

9.2 Pokud smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento ptedpis, odejme schvaleni, které dfive udélila, ihned
o tom informuje ostatni smluvni strany, které uplatfiuji tento pfedpis, a to prostfednictvim formulafe
sdéleni podle vzoru v piiloze 1 tohoto pfedpisu.

10. DEFINITIVN] UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvaleni zcela ukon¢i vyrobu typu vozidla, kterému bylo udéleno schvéleni typu podle
tohoto pfedpisu, uvédomi o tom orgdn, ktery udélil schvaleni. Po obdrzeni pfislusného sdéleni o tom
tento organ informuje ostatni smluvni strany dohody, které pouzivaji tento predpis, prostiednictvim
formuléfe sdéleni podle vzoru v piiloze 1 tohoto piedpisu.

11. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH ZKOUSEK
A NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU

Smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiuji tento ptedpis, sdéli sekretaridtu Organizace
spojenych ndrodi ndzvy a adresy technickych zkuSeben odpovédnych za provadéni schvalovacich
zkousek, jakoZ i ndzvy a adresy schvalovacich orgdnd, které schvaleni udéluji a jimz se zasilaji formulate
potvrzujici udéleni nebo rozsifeni nebo zamitnuti nebo odnéti schvéleni vydané v jinych zemich.

12. PRECHODNA USTANOVENI
12.1 Obecné informace
12.1.1 Od oficidlniho data vstupu posledni série zmén v platnost nesmi Zddnd smluvni strana, kterd uplatiiuje

tento predpis, odmitnout udglit schvéleni typu dle tohoto pfedpisu ve znéni této posledni série zmén.

12.1.2 Od oficidlniho data vstupu posledni série zmén v platnost nesmi Zddnd smluvni strana, kterd uplatiiuje
tento pfedpis, odmitnout udélit vnitrostitni nebo regiondlni schvéleni typu vozidla schvdlenému dle
tohoto pfedpisu ve znéni této posledni série zmén.
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12.1.3 Po dobu mezi oficidlnim datem vstupu v platnost posledni série zmén a jejim povinném uplatiiovani
u novych schvéleni typu musi smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis, pokracovat v udélovani
schvdleni tém typim vozidel, které vyhovuji pozadavkiim tohoto piedpisu ve znéni vSech pfislusnych
pfedchozich sérii zmén.

12.1.4 Stavajici schvaleni dle tohoto predpisu udélend pied datem povinného uplatiiovani posledni série zmén
zlstdvaji platnd po dobu neurditou a smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, je musi nadéle uznavat

v’y

a nesmi jim odmitnout udélit rozsifeni schvéleni (s vyjimkou ustanoveni bodu 12.1.6).

12.1.5 Pokud vozidlo schvilené jako typ podle kterékoli z pfedchozich sérii zmén spliiuje pozadavky tohoto
pfedpisu ve znén{ posledni série zmén, musi tuto skute¢nost smluvni strana, kterd schvéleni udélila, sdélit
ostatnim smluvnim strandm, které tento pfedpis uplatiiuji.

12.1.6 Bez ohledu na ustanoveni bodu 12.1.4 vy3e nejsou smluvni strany, které zacnou uplatiiovat tento ptedpis
az po datu vstupu posledni série zmén v platnost, povinny uzndvat schvéleni, kterd byla udélena
v souladu s kteroukoli pfedchozi sérii zmén tohoto ptedpisu.

12.1.7 Dokud nebude generdlnimu tajemnikovi Organizace spojenych ndrodd ozndmeno jinak, prohlasuje
Japonsko, Ze z hlediska montdze zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci bude, pokud jde o vozidla
kategorif M, a N, vdzdno pouze povinnostmi vyplyvajicimi z dohody, k niZ je tento pfedpis pFilozen.

12.2 Prechodnd ustanoveni pouzitelnd pro sérii zmén 03.
Smluvni strany uplatiiujici tento pfedpis:

a) pocinaje dnem 10. fjna 2007 (12 mésicti od data vstupu v platnost) udéli schvéleni typu pouze tehdy,
pokud schvalovany typ vozidla vyhovi pozadavkim tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 03;

b) az do dne 9. fjna 2009 (36 mésicti od data vstupu v platnost) neodmitnou udélit vnitrostitni nebo
regiondlni schvdleni typu vozidla, jenz byl schvilen podle kterékoli z pfedchozich sérii zmén tohoto
piedpisy;

¢) pocinaje dnem 10. Fjna 2009 (36 mésicti od data vstupu v platnost) smi odmitnout prvni vnitrostétni
nebo regiondlni uvedeni do provozu vozidla kategorii N, (s maximdlni hmotnosti prevySujici 7,5
tuny), N,, O, a O, se Sitkou presahujici 2 100 mm (u zadniho znaceni) a délkou presahujici
6 000 mm (u boc¢niho znaleni), s vyjimkou tahall ndvésti a netplnych vozidel, které nespliuji
pozadavky série zmén 03 tohoto pfedpisu;

d) bez ohledu na ustanoveni bodu 12.1.4 pocinaje dnem 10. ¥jna 2011 (60 mésicii od data vstupu v
platnost) jiz nebudou uznédvat schvéleni dle tohoto ptedpisu udélend typu vozidel kategorii N, (s
maximdlni hmotnosti pfevysujici 7,5 tuny), N,, O, a O, se $itkou pfesahujici 2 100 mm (u zadniho
znaceni) a délkou pfesahujici 6 000 mm (u bo¢niho znacen), s vyjimkou tahati ndvést a netplnych
vozidel, podle kterékoli pfedchozi série zmén, kterd pozbyva platnost;

) pocinaje dnem 12. Cervna 2010 (36 mésict od data vstupu dopliiku 3 k sérii zmén 03 v platnost)
sméji udélit schvéleni typu pouze tehdy, pokud schvalovany typ vozidla spliuje pozadavky tohoto
piedpisu ve znéni doplitku 3 k sérii zmén 03;

f) az do dne 11. ledna 2010 (18 mésicti od data vstupu dopliku 4 k sérii zmén 03 v platnost) musi
nadile udélovat schvéleni novym typtim vozidel, kterd nespliuji pozadavky na svislou orientaci
pfednich mlhovych svétlomett (bod 6.3.6.1.1) a/nebo na indikdtor ¢innosti smérovek (bod 6.5.8) af
nebo na vypindni dennich svitilen (bod 6.19.7.3);

g) az do dne 10. ffjna 2011 (60 mésict od data vstupu v platnost) musi naddle udélovat schvileni
novym typim vozidel, kterd nespliiuji pozadavky na dhrnnou délku ndpadného znaceni
(bod 6.21.4.1.3) ().

(") Pozndmka sekretaridtu: pokud jde o bod 6.21.4.1.3, viz znéni série zmén 03 v dokumentu E[ECE/324/Rev.1/Add.47|Rev.6 — E[ECE|
TRANS/505/Rev.1/Add.47[Rev.6
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12.3 Pfechodnd ustanoveni pouzitelnd pro sérii zmén 04.
Smluvn{ strany uplattiujici tento pfedpis:

a) pocinaje dnem 7. tinora 2011 pro vozidla kategorii M, a N, a dnem 7. srpna 2012 pro vozidla jinych
kategorii (30, respektive 48 meésicti od data vstupu v platnost) udéli schvdleni typu pouze tehdy,
pokud schvalovany typ vozidla spliiuje pozadavky tohoto ptedpisu ve znéni série zmén 04;

b) po 22. ervenci 2009 (datum vstupu dodatku 2 k sérii zmén 04 v platnost) musi naddle udélovat
schvdleni typtim vozidel, které nespliji pozadavky bodu 5.2.1 ve znéni doplitku 2 k sérii zmén 04,
pokud jsou tato vozidla vybavena svétlomety schvdlenymi podle predpisu ¢. 98 (pfed doplikem &. 9)
nebo podle ptedpisu €. 112 (pted doplitkem ¢&. 8);

¢) pocinaje dnem 24. ffjna 2012 (36 mésicti od data vstupu dopliku 3 k sérii zmén 04 v platnost) sméji
udélit schvileni typu pouze tehdy, pokud schvalovany typ vozidla spliiuje pozadavky na omezeni
napéti stanovené v bodech 3.2.7 a 5.27 az 5.27.4 tohoto pfedpisu ve znéni dopliku 3 k sérii
zmén 04;

d) az do dne 7. Ginora 2011 u vozidel kategorii M, a N, a do 7. srpna 2012 u vozidel jinych kategorii
(30, respektive 48 mésicti od data vstupu doplitku 2 k sérii zmén 04 v platnost) musi nadéle udélovat
schvéleni novym typtim vozidel, které nespliiuji pozadavky na VYPINANI dennich svitilen sloucenych
s pfednimi smérovymi svitilnami (bod 6.19.7.6).

12.3.1 Bez ohledu na vy$e uvedend pfechodnd ustanoveni nejsou smluvni strany, které zacnou uplatiiovat
pfedpis ¢. 112 az po dni 7. srpna 2008 (datum vstupu série zmén 04 tohoto pfedpisu v platnost),

povinny uzndvat schvéleni typu vozidla, pokud schvalovany typ vozidla nevyhovuje pozadavkim bodi
6.1.2 a 6.2.2 tohoto predpisu ve znéni série zmén 04 tohoto pfedpisu, s ohledem na predpis ¢. 112.

12.4 Prechodnd ustanoveni pouzitelnd pro sérii zmén 05.
Smluvni strany uplatiiujici tento pfedpis:

a) pocinaje dnem 30. ledna 2015 (48 mésicti od data vstupu v platnost) udéli schvdleni typu pouze
tehdy, pokud schvalovany typ vozidla vyhovuje pozadavkiim tohoto predpisu ve znéni série zmén 05;

b) az do dne 30. Cervence 2016 u novych typt vozidel kategorii M, a N, a do dne 30. ledna 2018
u novych typt vozidel jinych kategorii (66, respektive 84 mésict od data vstupu v platnost) schvaleni
typu udéli, pokud nové schvalovany typ vozidla spliiuje pozadavky alespori jednoho z bodt 6.2.7.6.2
a 6.2.7.6.3 az 6.2.7.6.3.3, namisto pozadavkd bodu 6.2.7.6.1 tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 05.

12.5 Prechodnd ustanoveni pouzitelnd pro sérii zmén 06.
Smluvni strany uplatiiujici tento pfedpis:

pocinaje dnem 18. listopadu 2017 (60 mésict od data vstupu v platnost) udéli schvéleni typu pouze
tehdy, pokud schvalovany typ vozidla spliiuje pozadavky tohoto predpisu ve znéni série zmén 06.
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ve véci (O): udélen{ schvéleni

roz$ifen{ schvéleni
zamitnut{ schvélen{

odnéti schvéleni

PRILOHA 1

SDELEN{

(Maximalni format: A4 (210 x 297 mmy))

definitivniho ukoncenti vyroby

Vydal:

nézev spravniho orgdnu

typu vozidla z hlediska montdze zaf{zeni pro osvétleni a svételnou signalizaci podle pfedpisu ¢. 48.

Schvéleni ¢.

1.

9.1

9.2

9.3

9.4

9.6

9.7

9.8

Obchodni ndzev nebo znacka vozidla:

Nazev vyrobee pro dany typ vozidla:

Ndzev a adresa vyrobce:

Rozsifeni ¢.

Pripadné ndzev a adresa zdstupce vyrobce:

Piedano ke schvaleni dne:

Technicka zkusebna odpovédnd za provedeni schvalovacich zkousek:

Datum zkusebniho protokolu:

Cislo zkusebniho protokolu:

Stru¢ny popis:

Zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci na vozidle:

Diélkové svétlomety:
Potkavaci svétlomety:

Predni mlhové svétlomety:

ano/ne ()
anojne ()

anojne ()

Pozndmky: sloucené se svétlometem: ano/ne (%)

Zpétné svétlomety:

Predni smérové svitilny:
Zadn{ smérové svitilny:
Bocni smérové svitilny:

Vystrazny signal:

anofne ()
anofne ()
anofne ()
anofne ()

anojne ()
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9.9  Brzdové svitilny: anojne ()
9.10  Zafizeni k osvétleni
zadni registra¢ni tabulky: anofne (%)
9.11  Pfedni obrysové svitilny: anofne ()
9.12  Zadni obrysové svitilny: anojne ()
9.13  Zadni mlhové svitilny: anofne ()
9.14  Parkovaci svitilny: anojne ()
9.15  Doplitkové obrysové svitilny: anofne (%)
9.16  Zadni odrazky
jiné nez trojihelnikové: anofne (%)
9.17  Zadni odrazky trojithelnikové anojne (%)
9.18  Pfedni odrazky
jiné nez trojihelnikové: anofne (%)
9.19  Bo¢ni odrazky
jiné nez trojihelnikové: anofne (%)
9.20  Bocni obrysové svitilny: anofne (%)
9.21  Denni svitilny: anojne ()
9.22  Adaptivni pfedni osvétlovaci systém (AFS): anojne (%)
9.23  Rohové svétlomety: anofne ()
9.24  Népadné znacent: zadni bocni
9.24.1 Uplné obrysové znacent: anofne (%) anofne (%)
9.24.2 Céste¢né obrysové znalenf: anojne () anojne ()
9.24.3 Pruhové znaceni: anofne (%) anofne (%)
9.24.4 Vyjimka tykajici se ndpadného znaceni podle bodu 6.21.1.2.5
zadni
anojne ()
Pozndmky:
bocni
anofne ()
Pozndmky
9.25  Signal nouzového brzdént: anojne ()
9.26  Manévrovaci svétlomety: anojne (%)
9.27  Svitilny vnéjstho osvétleni vozidla:ano/ne (%)
9.28  Rovnocenné svitilny: anojne ()
9.29  Maximalni piipustné zatizeni v zavazadlovém prostoru:
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10.  Poznamky:

10.1  Pozndmky k pohyblivym ¢dstem:

10.2  Pouzity zptlisob vymezeni pfivracené plochy:
a) okraj svitici plochy (?) nebo
b) plocha vystupu svétla (%)

10.3  Dal3i pozndmky (platné pro vozidla s pravym nebo levym fizenim):

10.4  Poznamky tykajici se systému AFS (podle bodii 3.2.6 a 6.22.7.4 tohoto piedpisu):

10.5 Pozndmky tykajici se rozsahu pokryti napadného znaceni, nedosahuje-li minimdlni hodnoty 70 % pozadované dle
bodii 6.21.4.1.2 a 6.21.4.2.2 tohoto predpisu.

10.6 U vozidel kategorii M a N poznamky tykajici se podminek elektrického napdjeni (podle bodi 3.2.7 a 5.27 tohoto
piedpisu).

10.7  Poznamky tykajici se ndpadného znaleni (podle bodii 6.21.1.2.5 a 6.21.4.3.1 tohoto piedpisu)

10.8  Poznamky tykajici se ndpadného znaceni (netiplnd vozidla nebo tplnd vozidla podle bodt 6.21.1.2.1 2 6.21.1.2.2.1): ...........
Netplnd vozidla: anofne (%)
Uplné vozidla: anofne (%)
Dokoncené vozidla: anofne ()

11.  Umisténi znacky schvélent:

12.  Divod (divody) (pfipadného) rozsifeni:

13.  Schviélen{ udéleno/rozsifeno/odmitnuto/odniato (%)

14.  Misto:

15. Datum:

16.  Podpis:

17.  Nésledujici dokumenty oznacené vyse uvedenym ¢islem schvéleni Ize obdrzet na pozddéni:

() RozliSovaci &fslo zemé, kterd schvélen{ udélilajodmitla/odfiala (viz ustanoveni pro schvéleni typu v pfedpisu).

() Nehodicf se skrtnéte.
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A

(Viz bod 4.4 tohoto ptedpisu)

48 R - 062439 & =

a = 8 mm (minimum)

Uvedend znacka schvileni umisténd na vozidle uddva, ze dotéeny typ vozidla byl z hlediska montdze zafizeni pro
osvétleni a svételnou signalizaci schvdlen v Nizozemsku (E4) podle pfedpisu ¢. 48 ve znéni série zmén 06. Cislo
schvélen{ uvadi, ze schvaleni bylo udéleno v souladu s pozadavky pfedpisu ¢. 48 ve znéni série zmén 06.

VZOR B

(Viz bod 4.5 tohoto ptedpisu)

48 06 2439
33 00 1628

a = 8 mm (minimum)

Uvedend znacka schvéleni umisténd na vozidle uddvd, Ze dotceny typ vozidla byl schvilen v Nizozemsku (E4) podle
piedpisu ¢. 48 ve znéni série zmén 06 a podle predpisu ¢. 33 ('). Cislo schvaleni udavé, ze v dobé udéleni pfislusnych
schvileni byl pfedpis ¢. 48 pozménén sérii zmén 06 a piedpis ¢. 33 byl dosud ve svém pivodnim znéni.

(") Druhé ¢islo je uvedeno pouze jako piiklad.
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PRILOHA 3

PRIKLADY PLOCH SVETLOMETU NEBO SVITILEN, OS, VZTAZNYCH STREDU A UHLU GEOMETRICKE
VIDITELNOSTI

Na téchto pfikladech jsou zndzornéna nékterd uspofdddni k lepsimu porozuméni ustanoveni, pficemZ nemaji
pfedstavovat omezeni z hlediska konstrukce.

LEGENDA ke vSem piikladim v této piiloze:

[ S B S

7b.

Svitici plocha

Vztazna osa

Vztazny stied

Uhel geometrické viditelnosti
Plocha vystupu svétla

Privrdcend plocha odvozend ze svitici plochy

. PFivrdcend plocha odvozend z plochy vystupu svétla podle

bodu 2.8 pism. a) (s vné&jsimi krycimi skly)

Pfivracend plocha odvozend z plochy vystupu svétla podle
bodu 2.8 pism. b) (bez vnéjsich krycich skel)

Smér viditelnosti

IO Vnitin{ optickd ¢ast
LG Svétlovod

L Vnéjsi kryci sklo

R Odrazec

S Zdroj svétla

X Neni &sti této funkce
F1 Funkce 1

F2 Funkce 2

CAST 1

Plocha vystupu svétla zafizeni pro svételnou signalizaci s vyjimkou odrazek

Privracend plocha odvozend z plochy vystupu svétla
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CAST 2

Svitici plocha zafizeni pro svételnou signalizaci s vyjimkou odrazek

@ Svitici plocha

6 Vyslednd svitici plocha pfi viech moZnych
[:::] polohéch stinitek, napf. pro stanoveni maximalni
nebo minimdlni plochy.
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CAST 3

Piiklady pfivricené plochy odvozené ze svitici plochy v riiznych smérech geometrické viditelnosti

o .
Privricend plocha odvozend ze K 1
svitici plochy
2 Pfivrdcend plocha odvozend ze svitici
plochy

PFivracend plocha odvozend ze svitici

plochy
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CAST 4

Piiklady pfivricené plochy odvozené z plochy vystupu svétla v riznych smérech geometrické
viditelnosti

Privrdcend plocha odvozend
z plochy vystupu svétla

Privrdcend plocha
odvozend z plochy
vystupu svétla




30.9.2016 Utedn véstnik Evropské unie L 265/215

CAST 5

Piiklad svitici plochy v porovndni s plochou vystupu svétla v pfipadé jednoiicelového svétlometu
nebo svitilny (viz body 2.8 az 2.9 tohoto pfedpisu)

Priklady zdroje svétla s optikou odrazece za vnéjsim krycim sklem:

Pfiklad ¢. 1 Priklad ¢. 2

7a

(Veetné vnéjsiho kryciho skla) (Bez nestrukturovaného vnéjsiho kryciho skla)

Priklady zdroje svétla s optikou odraZece s vnitinim krycim sklem za vnéjsim krycim sklem:

Piiklad ¢. 3 Piiklad ¢. 4

(Veetné vnéjsiho kryciho skla) (Bez nestrukturovaného vnéjsiho kryciho skla)

Priklady zdroje svétla s optikou odrazece s ¢aste¢nym vnitinim krycim sklem za vnéjsim krycim sklem:

Piiklad ¢. 5 Piiklad ¢. 6

7a

(Veetné vnéjsiho kryciho skla) (Bez nestrukturovaného vngjsiho kryciho skla)
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Priklad optiky svétlovodu za vnéjsim krycim sklem:

Priklad ¢. 7

P

b LG

P

i

P

asek AA

- Je-li vylouceno pouziti nestrukturovaného vnéjsiho kryciho
skla, je ,,7b* pfivracenou plochou podle bodu 2.8 pism. b).

Priklad optiky svétlovodu nebo optiky odrazece za vnéjsim krycim sklem:

Piiklad ¢. 8

LG,RaFl

B,

................ " dsek AL

Je-li vylou¢eno pouziti nestrukturovaného vnéjsiho kryctho
skla, je,7b“ pfivricenou plochou podle bodu 2.8 pism. b)a F1
nesm{ byt vzhledem k F2 prithlednd.

Priklad svételného zdroje s optikou odrazece v kombinaci s oblasti, kterd neni soucdsti této funkce; za vné&jsim krycim
sklem:

Priklad ¢. 9

Je-li vylouceno pouziti nestrukturovaného vnéjsiho kryciho skla,
je ,7b“ pfivricenou plochou podle bodu 2.8 pism. b).
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CAST 6

Piiklady stanoveni plochy vystupu svétla v porovndni se svitici plochou (viz body 2.8 a 2.9 tohoto
ptedpisu)

Pozn.: Odrazené svétlo by se mohlo/se mize podilet na stanoveni plochy vystupu svétla

Piiklad A

DEKLAROVANA

VZTAZNA OSA Plocha kryciho skla je
pro jednoduchost

zndzornéna jako rovnd

PROMET

Sviticf plocha Deklarovand plocha vystupu svétla podle bodu 2.8
pism. a)
Okraje jsou aab cad
Piiklad B
DEKLAROVANA o
VZTAZNAOSA .~ _
P F : T _ . Plocha kryciho skla je
""" - ; ; : pro jednoduchost
znazornéna jako rovnd
& a b d

Sviticf plocha Deklarovand plocha vystupu svétla podle bodu 2.8
pism. a)
Okraje jsou aab cad
Pfiklad C
Priklad stanoveni svitic plochy v kombinaci s oblasti, kterd neni soucdsti funkce:
DEKLAROVANA
VZTAZNA OSA
: Plocha kryciho skla je
o pro jednoduchost

gt g

e X nenf soucdsti této funkce  zndzornéna jako rovnd

PROMET
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Svitici plocha

Okraje jsou aab

Pfiklad D

Priklad stanoveni plochy vystupu svétla podle bodu 2.8 pism. a) v kombinaci s oblasti, kterd neni soucasti funkce:

DEKLAROVANA /' =7 1 4\ i
VZTAZINAOSA Ll b 7y .
1 ' - ocCha /C1no sKla je
2 R Plocha kryciho sklaj
__;—“'_’., : 1"\_?( g{lgglsoucastl této pro jednoduchost
A S ‘ " znazornéna jako rovnd
' 3
i B L ‘ N
E CoE N
i I+, i
: | | ! PROMET
| i i i
‘ ? ( : :
| M .._C — ,,_dl | e f }

Deklarovand plocha vystupu svétla podle bodu 2.8 pism. a)

Okraje jsou c-daef

Piiklad E

Priklad stanoveni pfivrdcené plochy v kombinaci s oblasti, kterd neni soucdst! funkce a nestrukturovanym vné&jsim

krycim sklem (podle bodu 2.8 b)):

DEKLAROVANA 7 {=} ™
VZTAZNAOSA 7 s
"‘mw, ,,,w"'" X X nen{ soucasti této Plocha krycfho skla je
o e funkce .
pro jednoduchost
zndzornéna jako rovnd
: PROMET
. " o F s

Deklarovand plocha vystupu svétla podle bodu 2.8 pism. b), napf.

Okraje jsou c-dae-f
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CAST 7

Piiklady umozZiujici rozhodnuti ohledné slouceni dvou funkci

V piipadé strukturovaného vnéjsiho kryciho skla a délici pfepdzky:

nesloucené

7apro F2

nesloucené
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V piipadé, kdy je vylouceno pouziti nestrukturovaného vnéjsiho kryciho skla:

LGaFl

I F2
nesloucené
2

LGaFl

I F2 nesloucené

sloucené

sloucené
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V piipadé, kdy je zahrnuto pouziti vnéjstho kryciho skla (strukturovaného nebo nestrukturovaného):

P o

LG,RaFl

slouéené

V piipadé, kdy je vylouceno pouziti nestrukturovaného vnéjstho kryciho skla, je ,7b“ ptivracend plocha podle bodu 2.8
a F1 nesmi byt vzhledem k F2 prihledna:

LG,RaFl
F2 )
F1 neni
slou¢end s F2
&

V piipadg, kdy je nebo neni vylouceno pouziti nestrukturovaného vnéjsiho kryciho skla:

LGaFl

F2

sloucené
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PRILOHA 4

VIDITELNOST CERVENE SVITILNY SMEREM DOPREDU A BILE SVITILNY SMEREM DOZADU

(viz body 5.10.1 a 5.10.2 tohoto ptedpisu)

Obrdzek 1

. Viditelnost ervené svitilny smérem
’ e dopfedu

Zénal
3

Obrdzek 2
Viditelnost bilé svitilny smérem o
dozadu T
koo
15
| N
N
s
o
N
. R = -
R
.w.-vwww;,;. s
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PRILOHA 5

s

PODMINKY NALOZENI, K NIMZ SE PRIHLIZI PRI STANOVENI ZMEN SVISLE ORIENTACE POTKAVACICH
SVETLOMETU

Podminky naloZeni pisobicich na ndpravy podle bodi 6.2.6.1 a 6.2.6.3.1.

1. Pro nésledujici zkousky se pocitd s hmotnosti 75 kg na osobu.

2. Podminky naloZeni pro jednotlivé typy vozidel:

2.1 Vozidla kategorie M, (*):

2.1.1 Sklon svétla potkdvaciho svétlometu se stanovi za téchto podminek naloZeni:

2.1.1.1 jedna osoba na sedadle Fidice;

2.1.1.2  idi¢ a jeden cestujici na pfednim sedadle nejvice vzdaleném od Fidice;

2.1.1.3  Tidi¢, jeden cestujici na pfednim sedadle nejvice vzdaleném od fidice a vSechna nejzadnéjsi sedadla obsazena;
2.1.1.4  vSechna sedadla obsazena;

2.1.1.5 vSechna sedadla obsazena a ndklad rovnomérné rozloZeny v prostoru pro zavazadla tak, aby se dosahlo
piipustného zatizeni piisobictho na zadni ndpravu, nebo na pfedni ndpravu, je-li zavazadlovy prostor vpredu.
Mé-li vozidlo zavazadlovy prostor vpfedu i vzadu, musi se ptidavnd hmotnost nakladu rovnomérné rozlozit
tak, aby se dosdhlo pipustnych zatiZeni na ndpravich. Dosdhne-li se viak maximdlni pfipustné hmotnosti
nalozeného vozidla pfed dosazenim ptipustného zatiZeni na jedné z ndprav, musi se naklad v prostoru/
prostorech pro zavazadla omezit tak, aby se dosdhlo pfipustné hmotnosti;

2.1.1.6 ridi¢ a ndklad rovnomérné rozloZeny v prostoru pro zavazadla tak, aby se dosdhlo pfipustného zatiZeni
odpovidajici ndpravy.

Dosahne-li se viak maximélni p¥{pustné hmotnosti nalozeného vozidla pfed dosazenim p¥ipustného zatizeni
na jedné z ndprav, musi se ndklad v prostoru/prostorech pro zavazadla omezit tak, aby se dosdhlo ptipustné

hmotnosti.

2.1.2 Pii stanovovdni{ shora uvedenych podminek naloZeni se musi pifihlédnout k omezenim ndkladu stanovenym
vyrobcem.

2.2 Vozidla kategorii M, a M, ();

Uhel svétla potkdvacich svétlometii se musi stanovit za téchto podminek nalozent:
221 nenaloZené vozidlo a jedna osoba na sedadle fidice;

222 vozidlo naloZené tak, Ze kazdd z ndprav nese své technicky piipustné maximadlni zatiZeni, nebo tak, az je
dosazeno maximalni naloZené hmotnosti vozidla zatiZenim pfedni a zadni ndpravy tmérné k jejich technicky
pipustnému maximdlnimu zatiZeni, podle toho, ¢eho se dosdhne dfive.

2.3 Vozidla kategorie N s loZznymi plochami:
2.3.1 Uhel svétla potkdvacich svétlometi se musi stanovit za téchto podminek nalozent:

2.3.1.1 nenaloZené vozidlo a jedna osoba na sedadle Fidice;

(') Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3.), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2 — www.unece.org/trans|
main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.3.1.2  Tidi¢ a ndklad, ktery je rozloZen tak, aby se dosdhlo technicky pfipustného maximdlniho zatiZeni na zadni
ndpravu nebo na zadni ndpravy, nebo aby se dosdhlo maximalni pripustné hmotnosti vozidla, podle toho,
¢eho se dosdhne diive, aniz by se na pfedni ndpravé piekrocilo zatizeni vypocitané jako soucet zatiZeni
nenalozeného vozidla ptipadajictho na pfedn{ ndpravu a 25 % maximdlniho p¥ipustného uzite¢ného zatizeni
pfedni ndpravy. Je-li loznd plocha v pfedni ¢asti vozidla, posuzuje se naopak pfedni ndprava.

2.4 Vozidla kategorie N bez lozné plochy:

241 Tahace navési:

2.4.1.1 nenaloZené vozidlo bez zatiZeni na tocnici a jedna osoba na sedadle Fidice;

2.4.1.2 jedna osoba na sedadle Fidi¢e; technicky pfipustné zatiZeni na to¢nici v poloze to¢nice odpovidajici nejvyssimi
zatizen{ zadni ndpravy.

2.4.2 Tahace piivést:
2.42.1 nenaloZené vozidlo a jedna osoba na sedadle fidice;

2.4.2.2  jedna osoba na sedadle fidice, viechna ostatni mista v kabiné obsazena.
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PRILOHA 6

MEREN[ ZMENY SKLONU POTKAVACIHO SVETLA V ZAVISLOSTI NA NALOZENI

1. OBLAST PUSOBNOSTI

Tato piiloha stanovuje metodu pro méfeni zmén sklonu potkdvaciho svétla motorového vozidla vzhledem
k vychozimu sklonu, zptsobenych zménami polohy vozidla v disledku jeho naloZeni.

2. DEFINICE
2.1 Vychozi sklon
2.1.1  Udany vychozi sklon

Hodnota vychoziho sklonu potkévaciho svétla stanovend vyrobcem vozidla slouZici jako referen¢ni hodnota pro
vypocet piipustnych zmén.
2.1.2  Meéfeny vychozi sklon

Stfedn{ hodnota sklonu potkdvactho svétla nebo sklonu vozidla méfend u vozidla pfi prvni podmince stanovené
v piiloze 5 pro danou kategorii zkouSeného vozidla. Slouzi jako referen¢ni hodnota k hodnoceni zmén sklonu
svétla pfi zméné naloZeni.

2.2 Sklon potkdvaciho svétlometu

MuzZe byt definovan takto:

bud dhlem mezi smérem svétla k charakteristickému bodu na vodorovné &dsti rozhrani v rozloZeni svétla
svétlometu a svislou rovinou, vyjadfenym v miliradidnech,

nebo tangentou tohoto thlu, vyjadfenou v procentech sklonu, protoze dhly jsou malé (pro tyto malé dhly se
1 % rovnd 10 mrad).

Vyjadiuje-li se sklon v procentech, mtize byt vypocten podle tohoto vzorce:

(hl - hz)
L

x 100
kde:

h, je vyska umisténi vySe zminéného charakteristického bodu nad vozovkou v mm, méfend na svislé sténé
kolmé ke stfedni podélné roviné vozidla a umisténé ve vodorovné vzdalenosti L,

h, je vyska umisténi vztazného stiedu (ktery je uvazovan jako vychozi pro charakteristicky bod stanoveny ve
vysce h,) nad vozovkou v mm:

L je v milimetrech vyjidfend vzdalenost mezi sténou a vztaznym stfedem.

Zaporné hodnoty oznacuji sklon smérem dol (viz obrizek 1).
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Kladné hodnoty oznacuji sklon smérem nahoru.

Obrdzek 1

Sklon potkavaciho svétla smérem dold u vozidla kategorie M,

Pozndmky:

1. Tento nakres predstavuje vozidlo kategorie M,, ale uvedeny princip plati shodné pro vozidla ostatnich
kategoril.

2. Nemd-li vozidlo systém ovldddni sklonu svétlometti, je zména sklonu potkdvaciho svétla shodnd se zménou
sklonu vlastniho vozidla.

3. PODMINKY MEREN{

3.1 Pouzije-li se vizudlni kontrola rozloZeni potkdvaciho svétla na sténé nebo fotometrickd metoda, musi se méfit
v temném prostiedi (napf. v zatemnéné mistnosti) dostatecné rozmérném, aby vozidlo i sténa mohly byt
umistény podle vyobrazeni na obrazku 1. Vztazné stiedy svétlometti musi byt od stény ve vzdalenosti nejméné
10 m.

3.2 Zéikladna, na které se méf, musi byt pokud mozno rovnd a vodorovnd, aby bylo mozno zajistit reprodukova-
telnost méfeni sklonu potkavaciho svétla s pfesnosti £ 0,5 mrad (x 0,05 % sklonu).

3.3 Pouzije-li se méfici sténa, musi byt jeji oznaleni, umisténi a orientace vzhledem k zdkladné a vzhledem ke
stfedni podélné roviné vozidla takové, aby bylo mozno zajistit reprodukovatelnost méfeni sklonu potkdvaciho
svétla s presnosti + 0,5 mrad (+ 0,05 % sklonu).

3.4 P méfeni musi byt okolni teplota v rozsahu od 10 °C do 30 °C.

4. PRIPRAVA VOZIDLA

4.1 Mé&fi se na vorzidle, jehoZ pocet najetych kilometrt ¢ini 1 000 km az 10 000 km, pokud mozno viak
5 000 km.

4.2 Pneumatiky musi byt nahustény na tlak pro plné naloZeni podle tdaje vyrobce vozidla. Vozidlo musi byt zcela

naplnéné (palivo, voda, olej) a byt vybaveno veskerym piislusenstvim a nifadim podle Gdaji vyrobce. Pojmem
»zcela naplnéné palivem” se rozumy, Ze palivovd nddrz musi byt naplnéna nejméné na 90 % svého objemu.

4.3 Parkovaci brzda vozidla musi byt uvolnéna a pfevodovka v neutrdlu.
4.4 Vozidlo se stabilizuje pii teploté stanovené v bodé 3.4 po dobu nejméné 8 hodin.
4.5 Je-li uzita fotometrickd nebo vizudlni metoda, mély by byt na zkouSeném vozidle pro usnadnéni méfeni

pfednostné montovany svétlomety s dobfe vyjadfenym rozhranim potkdvacitho svétla. Pro ziskdni pfesngjsiho
ode¢tu mohou byt pouzity i jiné metody (napt. odejmuti kryciho skla svétlometu).
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5. ZKUSEBN[ POSTUP
5.1 Obecné informace

V zdvislosti na zvolené metodé musi byt zmény sklonu potkdvacitho svétla nebo sklonu vozidla méfeny
oddélené pro kazdou stranu vozidla. Vysledky naméfené za vSech podminek nalozeni podle pozadavka
v pfiloze 5 musi byt jak pro levy, tak pro pravy svétlomet v mezich stanovenych v bodé 5.5. Néklad musi byt
uklddadn postupné, aniz by vozidlo bylo vystaveno nadmérnym rdzim.

5.1.1 Pokud je namontovdn systém AFS, musi se méfit s AFS v neutrdlnim stavu.

5.2 Stanoveni méfeného vychoziho sklonu

Vozidlo musi byt pfipraveno podle bodu 4 a naloZeno podle pozadavki v pfiloze 5 (prvni podminka naloZeni
pro piislusnou kategorii vozidla). Pfed kazdym méfenim se vozidlo rozhoupe podle ustanoveni bodu 5.4.
Méfeni se musi provést tfikrat.

5.2.1 Pokud se vysledek zddného ze ti{ méfeni nelisi od aritmetické stfedni hodnoty vysledkii téchto méfeni o vice
nez 2 mrad (0,2 % sklonu), tvoi{ tato aritmetickd stfedni hodnota kone¢ny vysledek.

5.2.2  Lisi-li se vysledek kteréhokoli méfeni od aritmetické sttedni hodnoty vysledki o vice nez 2 mrad (0,2 % sklonu),
provede se dalSich deset méfeni a stfedni aritmetickd hodnota vysledka téchto méfeni tvoii koneény vysledek.

5.3 Metody méfeni

K méfeni zmén sklonu lze zvolit jakoukoli metodu za pfedpokladu, Ze méFeni jsou ptesnd v toleranci + 0,2
mrad (+ 0,02 % sklonu).

5.4 Zachézeni s vozidlem pfi kazdém naloZeni

ZavéSeni ndprav a kterdkoli jind ¢dst schopnd ovlivnit sklon potkdvaciho svétla musi byt aktivovany nize
popsanymi postupy.

Technické zkuSebny a vyrobci v§ak mohou spoletné navrhnout jiné postupy (bud experimentdlni, nebo
podlozené vypoctem), zvldsté pokud ¢ini zkouska urcité problémy, oviem za piedpokladu, Ze je jasné, ze takové
vypocty jsou platné.

5.4.1 Vozidla kategorie M, s konven¢nim zavéSenim ndprav
Vozidlo stojici na méfici plose a v ptipadé potieby s koly umisténymi na plovoucich plosinich (které musi byt
uzity, pokud by jejich nepfitomnost zavinila takovd omezeni pohybu v zdvésech, kterd by mohla ovlivnit

vysledky méfeni) se nepfetrzité houpe nejméné ve tiech dplnych cyklech; v kazdém cyklu se stla¢i napted zad
a pak predek vozidla.

Posloupnost houpdni musi kon¢it dokoncenim cyklu. Pfed méfenim se vozidlo musi ponechat samovolné
uklidnit. Misto pouZziti plovoucich plosin Ize stejného G¢inku dosdhnout popojizdénim vozidla vzad a vpied v
délce nejméné jedné otacky kola.

5.4.2  Vozidla kategorie M,, M; a N s konven¢nim zavé$enim ndprav

5.4.2.1 Nelze-li u vozidel kategorie M, postupovat podle bodu 5.4.1, je mozno pouzit metodu popsanou
v bodech 5.4.2.2 nebo 5.4.2.3.

5.4.2.2 Vozidlo stojici na méFici plose s koly na zdkladné se rozhoupe pomoci do¢asné zmény naloZeni.
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5.4.2.3 Pusobi se vibrdtorem na zavéSeni ndprav a na vSechny ostatni Cdsti, které mohou ovlivnit sklon potkdvaciho
svétla u vozidla stojictho na méFici plose s koly na zékladné. Plisobit lze vibrujici plosinou, na které stoji kola.

5.4.3  Vozidla s nekonvenénim zavé$enim ndprav, u kterych musi byt motor v chodu.

Pred méfenim se vyckd, az vozidlo pfi bézicim motoru zaujme svoji konecnou vysku.
5.5 Méfeni

Zména sklonu potkdvactho svétla vzhledem k méfenému vychozimu sklonu stanovenému podle bodu 5.2 se
hodnoti pro kazdou z raznych podminek naloZeni.

Je-li vozidlo vybaveno ru¢né ovlddanym systémem ovldddni sklonu svétlometti, musi byt tento systém nastaven
do polohy stanovené vyrobcem pro dané podminky naloZeni (podle piilohy 5).

5.5.1 Ze zacitku se pro kazdou podminku nalozeni musi uskute¢nit jedno méfeni. Pozadavky jsou splnény, pokud
pro kazdou podminku naloZeni lezi zména sklonu ve vypocitanych mezich (napf. uvnité rozdilu mezi
stanovenym vychozim sklonem a dolni a horni mezni hodnotou uréenou pro schvéleni) s bezpecnostni
rezervou 4 mrad (0,4 % sklonu).

5.5.2  Pokud vysledek (vysledky) kteréhokoli méfeni nelezi v rozsahu bezpecnostni rezervy uvedené v bodé 5.5.1 nebo
pokud pfekracuje mezni hodnoty, provedou se dalsi tfi méfeni v podminkdch nalozeni odpovidajicich tomuto
vysledku (témto vysledktim) podle bodu 5.5.3.

5.5.3  Pro kazdou vy3e uvedenou podminku nalozenf:

5.5.3.1 Pokud se vysledek Zddného ze tif méFeni nelisi od aritmetické stfedni hodnoty vysledkii téchto méfeni o vice
nez 2 mrad (0,2 % sklonu), tvoi{ tato aritmetickd stfedni hodnota konecny vysledek.

5.5.3.2 Lisi-li se vysledek kteréhokoli méfeni od aritmetické sttedni hodnoty vysledkt o vice nez 2 mrad (0,2 % sklonu),
provede se dalSich deset méfenti a stfedni aritmetickd hodnota vysledka téchto méfeni tvoii kone¢ny vysledek.

5.5.3.3 Je-li vozidlo vybaveno automatickym systémem ovldddni sklonu svétlometd, ktery mad z principu hysterezi,
povazuji se za rozhodujici hodnoty stfedni hodnoty horni a dolni ¢asti hysterezni smycky.

Veskerd tato méfeni se provadéji podle bodir 5.5.3.1 a 5.5.3.2.

5.5.4 Pozadavky jsou splnény, je-li za vSech podminek naloZeni zména mezi méfenym vychozim sklonem
stanovenym podle bodu 5.2 a sklonem zméfenym za kazdé z podminek naloZeni mensi nez hodnoty vypoctené
v bodé 5.5.1 (bez bezpecnostnich rezerv).

5.5.5 Je-li pfekro¢ena pouze jedna z vypoctenych hornich nebo dolnich mezi zmény, musi se dit vyrobci moZnost,
aby zvolil odlisnou hodnotu stanoveného vychoziho sklonu v mezich stanovenych pro schvéleni.
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PRILOHA 7

OZNACENI SKLONU ROZHRANI POTKAVACIHO SVETLA SVETLOMETU UVEDENEHO V BODE 6.2.6.1.1
TOHOTO PREDPISU A SKLONU ROZHRAN[ PREDN{HO MLHOVEHO SVETLOMETU UVEDENEHO V
BODE 6.3.6.1.2 TOHOTO PREDPISU

Piiklad ¢. 1

Rozmér znacky a znakd tdaje je ponechdn na rozhodnuti vyrobce.
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Standardn{ znacka pro Hodnota uvedeného
potkavaci svétlomet vychoziho nastaveni

Priklad ¢. 2

Rozmér znacky a znakd tdaje je ponechdn na rozhodnuti vyrobce.
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PRILOHA 8

OVLADACE KOREKTORU SKLONU SVETLOMETU PODLE BODU 6.2.6.2.2 TOHOTO PREDPISU

1. SPECIFIKACE

1.1  Sklon potkdvaciho svétla smérem dolt musi byt ve vSech piipadech zajistovan jednim z ndsledujicich zpusobt:
a) pohybem ovladace smérem dolii nebo vlevo;
b) otdc¢enim ovladace proti sméru pohybu hodinovych rudicek;
¢) stlacenim tlacitka (ovlada¢ typu stlacit — vytdhnout).

Je-li pro sefizovani svétla uzito vice tlacitek, musi byt tla¢itko, kterym se nastavuje nejvétsi sklon dold,
namontovano vlevo nebo pod tlacitkem/tlacitky pro ostatni polohy sefizeni potkdvaciho svétla.

Oto¢ny ovladag, ktery je montovan k ovladani po obvodu nebo jen s viditelnou tseci, by mél vyhovét ovladacim
principim pro ovlada¢ typu a) nebo ).

1.1.1 Takovy ovlada¢ musi byt opatfen znackami, které zfetelné uddvaji pohyby odpovidajici sklonu potkdvactho svétla
smérem dold nebo nahoru.

1.2 Poloha ,0“ odpovida vychozimu sklonu podle bodu 6.2.6.1.1 tohoto piedpisu.

1.3 Poloha ,0% kterd md byt podle bodu 6.2.6.2.2 tohoto pfedpisu ,aretovanou polohou, nemusi byt nezbytné na
dorazu stupnice.

1.4 Znacky na ovladacich musi byt vysvétleny v pirucce uZivatele.

1.5 K identifikaci ovladacti smi byt uzity pouze nasledujici znacky:

Wi

.,—o/—"- —_
= D nebo kombinace = D a
A\

Misto znacky se Ctyfmi ¢arami je mozno pouZit znacku s péti Carami.

Priklad ¢. 1
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Priklad ¢. 2
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Piiklad ¢. 3
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PRILOHA 9

KONTROLA SHODNOSTI VYROBY

1. ZKOUSKY
1.1 Umisténi svétlomet® nebo svitilen

Umisténi svétlometd nebo svitilen podle definice v bodé 2.7 tohoto pfedpisu z hlediska $itky, vysky a délky se
ovétuje podle vSeobecnych pozadavka stanovenych v bodech 2.8 az 2.10, 2.14 a 5.4 tohoto pfedpisu.

Naméfené hodnoty vzdélenosti musi byt takové, aby byly splnény jednotlivé pozadavky, které se na kazdy
svétlomet | kazdou svitilnu vztahuji.

1.2 Viditelnost svétlometil nebo svitilen
1.2.1 Uhly geometrické viditelnosti se ovéfuji podle bodu 2.13 tohoto piedpisu.

Naméfené hodnoty tihlt musi byt takové, aby byly splnény zvldstni pozadavky, které se na kazdy svétlomet
nebo svitilnu vztahuji, s tou vyjimkou, Ze meze Ghld mohou mit pipustnou toleranci odpovidajici piipustné
odchylce + 3° pro montdz zafizeni pro svételnou signalizaci povolené v bodg 5.3.

1.2.2 Viditelnost Cerveného svétla smérem doptedu a bilého svétla smérem dozadu se ovéfuje podle bodu 5.10
tohoto pfedpisu.

1.3 Sefizeni potkdvacich svétlomett a pfednich mlhovych svétlomet t¥idy ,F3“ smérem dopfedu
1.3.1 Vychozi sklon smérem dolt

Vychozi sklon rozhrani potkdvaciho svétla smérem dolt a pfednich mlhovych svétlomett téidy ,F3“ musi byt
nastaven na hodnotu vyznacenou na stitku podle poZadavkl a vzoru v pifiloze 7.

Alternativné muaZe vyrobce nastavit vychoz{ sef{zeni na hodnotu odlisnou od hodnoty na stitku, pokud mutze
prokdzat, Ze tato hodnota je typickd pro schvalovany typ pfi zkouSeni postupem uvedenym v piiloze 6
a zvlasté v bod¢ 4.1.

1.3.2 Zména sklonu v zévislosti na naloZen{
Zména sklonu potkévaciho svétla smérem doltt musi jako funkce nalozeni podle tohoto bodu leZet v rozmezi:
0,2 % az 2,8 % pro montdzni vysku svétlometu h < 0,8 m;
0,2 % az 2,8 % pro montdzni vysku svétlometu 0,8 < h < 1,0; nebo
0,7 % az 3,3 % (podle sefizovaciho rozsahu zvoleného vyrobcem pfi schvilent);
0,7 % az 3,3 % pro montdzni vysku svétlometu 1,0 <h < 1,2 m;

1,2 % az 3,8 % pro montdzni vysku svétlometu h > 1,2 m.
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1.3.2.1

1.3.2.2

1.3.2.3

1.3.2.4

1.3.2.4.1

1.3.2.4.2

1.4

1.5

V piipadé predniho mlhového svétlometu téidy ,F3“ se zdrojem/zdroji svétla s celkovym skute¢nym svételnym
tokem presahujicim 2 000 Im musi zmény sklonu smérem dolt v zédvislosti na podminkdch naloZeni specifi-
kovanych v této Casti ziistat v tomto rozsahu:

0,7 % az 3,3 % pro montdzni vysku pfedniho mlhového svétlometu h < 0,8;
1,2 % az 3,8 % pro montdzni vysku pfedniho mlhového svétlometu h > 0,8 m.

Podminky nalozeni musi odpovidat idajim v pifloze 5 tohoto pfedpisu, pro kazdy systém musi byt odpovi-
dajicim zptisobem upraveny a byt ndsledujici:

Vozidla kategorie M;:

bod 2.1.1.1

bod 2.1.1.6 s piihlédnutim k

bodu 2.1.2.

Vozidla kategorii M, a M;:

bod 2.2.1

bod 2.2.2.

Vozidla kategorie N s loznymi plochami:
bod 2.3.1.1

bod 2.3.1.2.

Vozidla kategorie N bez loznych ploch:
Tahace navési:

bod 2.4.1.1

bod 2.4.1.2.

Tahace pfivési:

bod 2.4.2.1

bod 2.4.2.2.
Elektrickd zapojeni a indikdtory

Elektrickd zapojeni se zkousi zapnutim kazdého svétlometu nebo svitilny pfi napdjeni z elektrické soustavy
vozidla.

Svétlomety nebo svitilny a indikdtory musi fungovat podle ustanoveni bodt 5.11 aZ 5.14 tohoto pfedpisu
a zvlastnich pozadavki vztahujicich se na kazdy svétlomet nebo svitilnu.

Svitivost
Diélkové svétlomety

Uhrnnd maximdlni svitivost ddlkovych svétlomett se ovéfuje postupem popsanym v bodé 6.1.9.2 tohoto
predpisu. Zji§ténd hodnota musi byt takovd, aby byl splnén pozadavek bodu 6.1.9.1 tohoto pfedpisu.
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1.6 Namontovéni, poCet, barva, uspofaddni a pripadné kategorie svétlometd/svitilen se ovéfuji vizudlni kontrolou
svétlometd/svitilen a jejich znaceni.

Vyse uvedené parametry musi byt takové, aby byly splnény pozadavky stanovené v bodech 5.15 a 5.16 a téz
jednotlivé pozadavky vztahujici se na kazdy svétlomet nebo svitilnu.
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PRILOHA 10

VYHRAZENO
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PRILOHA 11

VIDITELNOST NAPADNEHO ZNACENI SMEREM DOZADU, DOPREDU A DO BOKU VOZIDLA

(Viz bod 6.21.5 tohoto ptedpisu)

Obrdzek 1a
dozadu

25m

meAotozod BUIAOY

Obrdzek 1b

doptedu (pouze pfivésy)

25m

TupA0JIOZOd BUIAOY
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Obrdzek 2
do boku
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PRILOHA 12
ZKUSEBNI JIZDA
1. Pozadavky na automatické ovladani délkovych svétlomett pti zkuSebn{ jizdé

1.1 Zkusebni jizda se provede v ¢istém prostiedi (') a s ¢istymi svétlomety

1.2 Zku$ebni drdha musi obsahovat zkuSebni tseky s podminkami silni¢ntho provozu popsanymi v tabulce 1 niZe,
pfi¢emz rychlost musi odpovidat piislu§nému typu silnice:

1.3

1.4

1.5

1.6

2.1

2.2

Tabulka 1

Podminky silni¢ntho provozu

Typ silnice

Silnice s vice jizd-

Mimoméstské

Zku- Meéstské oblasti | nimi pruhy, napt. iIni
Sebni délnice silnice
tsek
Rychlost 50+10km/h | 100+ 20km/h | 80 + 20 km/h
Primérné procento celé délky zkusebni dréhy 10 % 20 % 70 %
A Jednotlivé protijedouci nebo vpfedu jedouci vo- X X
zidlo projizdgjici s takovou frekvenci, aby se dal-
kové svétlo ZAPNULO a VYPNULO.
B Podminky silni¢ntho provozu s kombinaci proti- X X
jedoucich a vpfedu jedoucich vozidel projizdéji-
cich s takovou frekvenci, aby se dilkové svétlo
ZAPNULO a VYPNULO.
C Aktivni a pasivni pfedjizdéni s takovou frek- X X
venci, aby se ddlkové svétlo ZAPNULO a VY-
PNULO.
D Protijedouci jizdni kolo podle popisu v bodé X
6.1.9.3.1.2.
E Podminky silni¢niho provozu s kombinaci proti- X

jedoucich a vpiedu jedoucich vozidel

Meéstské oblasti musi zahrnovat osvétlené i neosvétlené silnice.

Musi se vzit v Gvahu situace s hustym provozem.

Pozadavky na adaptivni ddlkové svétlomety pfi zkusebni jizdé

Zkusebni jizda se provede v ¢istém prostiedi () a s ¢istymi svétlomety

Mimoméstské silnice musi mit Gseky s dvéma jizdnimi pruhy a dseky se ¢tyfmi nebo vice jizdnimi pruhy a nesmi
chybét ktizovatky, kopce ajnebo stoupdni, klesdni a serpentiny.

Silnice s vice jizdnimi pruhy (napf. délnice) a mimoméstské silnice musi zahrnovat pfimé rovné tseky s délkou
alespont 600 m. Navic musi mit i Gseky s levotocivymi i pravoto¢ivymi zatdckami.

Zkusebni drdha musi obsahovat zkusebni tseky s podminkami silni¢ntho provozu popsanymi v tabulce 2 niZe,
pficemz rychlost musi odpovidat piislusnému typu silnice:

(") Dobrd viditelnost (meteorologicky opticky rozsah MOR > 2 000 m podle definice WMO (Guide to Meteorological Instruments and
Methods of Observation — Névod pro meteorologické pomiicky a metody pozorovan, Sesté vyddni, ISBN: 92-63-16008-2,5. 1. 9. 1/ 1.
9.11, Zeneva 1996).
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Tabulka 2
Typ silnice
Podminky silni¢niho provozu Silnice s vice jizd- Mimoméstské
Zku- Meéstské oblasti | nimi pruhy, napt. Fi estoke
$ebni délnice silnice
usek
Rychlost 50 £ 10 km/h 100 % 20 km/h 80 + 20 km/h
Primérné procento celé délky zkusebni drdhy 10 % 20 % 70 %
A Jednotlivé protijedouci nebo vpfedu jedouci vo- X X
zidlo projizdéjici s takovou frekvenci, aby adap-
tivni dalkové svétlo reagovalo a prokdzalo pro-
ces adaptace.
B Podminky silni¢niho provozu s kombinaci proti- X X
jedoucich a vpfedu jedoucich vozidel projizdéji-
cich s takovou frekvenci, aby adaptivni dalkové
svétlo reagovalo a prokazalo proces adaptace.
C Aktivni a pasivni pfedjizdéni s takovou frek- X X
venci, aby adaptivni délkové svétlo reagovalo
a prokézalo proces adaptace.
D Protijedouci jizdni kolo podle popisu v bodé X
6.22.9.3.1.2.
E Podminky silni¢niho provozu s kombinaci proti- X
jedoucich a vpfedu jedoucich vozidel
2.3 Meéstské oblasti musi zahrnovat osvétlené i neosvétlené silnice.

2.4

2.5

2.6

2.7

Mimoméstské silnice musi mit tseky s dvéma jizdnimi pruhy a dseky se ¢tyfmi nebo vice jizdnimi pruhy a nesmi
chybét ktizovatky, kopce a/nebo stoupdni, klesdni a serpentiny.

Silnice s vice jizdnimi pruhy (napf. ddlnice) a mimoméstské silnice musi zahrnovat pfimé rovné tseky s délkou
alespont 600 m. Navic musi mit i Gseky s levoto¢ivymi i pravoto¢ivymi zatdckami.

Musi se vzit v Gvahu situace s hustym provozem.

U zkuSebnich tsek A a B ve vyse uvedené tabulce technici provadéjici zkousky posoudi a zaznamenaji ptijatelnost
vlastnosti procesu adaptace ve vztahu k protijedoucim a vpredu jedoucim tcastnikim silniéniho provozu. To
znamend, Ze zkuSebni technici musi sedét ve zkouSeném vozidle a rovnéz v protijedoucich a vpfedu jedoucich
vozidlech.
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PRILOHA 13

PODMINKY AUTOMATICKEHO ZAPINANI POTKAVACICH SVETLOMETU

Podminky automatického zapindni potkédvacich svétlometd ()

Okolni svétlo vné vozidla (?)

Potkédvaci svétlomety

Doba odezvy

méné nez 1 000 Ix

ZAPNUTY

nejvyse 2 s

mezi 1 000 Ix a 7 000 Ix

podle rozhodnuti vyrobce

podle rozhodnuti vyrobce

vice nez 7 000 Ix

VYPNUTY

vice nez 5 s, aviak nejvyse 300 s

(1) Zadatel musi prokdzat splnéni téchto podminek simulaci nebo jinym zptisobem ovéfent, ktery uznava schvalovaci orgén.
() Osvétleni se musi méfit na vodorovném povrchu s kosinové korigovanym ¢idlem ve stejné vysce jako je montdzni poloha ¢idla na
vozidle. To miZe vyrobce prokdzat dostatecnou dokumentaci nebo jinymi prostiedky, které uzndva schvalovaci orgén.
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PRILOHA 14

POZOROVACI OBLAST SMEREM K PRIVRACENE PLOSE MANEVROVACICH SVETLOMETU A SVITILEN
VNEJS{HO OSVETLENI VOZIDLA

Pozorovaci zony

Naékres zndzornuje zénu z jedné strany, ostatni zoény jsou zepfedu, zezadu a z druhé strany vozidla.
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PRILOHA 15

GONIO(FOTO)METRICKY SYSTEM PRO FOTOMETRVICKA MERENI PODLE DEFINICE V BODE 2.34
TOHOTO PREDPISU
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Fotometr
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